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OPIS TECHNICZNY

Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sg zgodne ze wspolnym stownikiem zamowien (CPV).

KOD CPV 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania

autostrad i drég.

I. DANE OGOLNE.

1. Przedmiot Opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,,Przebudowa ul. Prostej w miejscowosci Kruki i Lazy, gm.

Olszewo-Borki”.

2. Podstawa Opracowania

Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500
Dz. U. nr 43 Warunki Techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

Inwentaryzacja stanu istniejacego.

PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU

Projektowana droga zapewni dojazd do przylegtych posesji zabudowanych zabudowa

mieszkaniowg jednorodzinng. Przewidywany ruch pojazdow gtownie osobowych dojazd do

przylegtych posesji, znikomy ruch pojazdéw ciezarowych zwigzany z ustugami komunalnymi.

1. Parametry techniczne przyjete do projektowania:

a) Parametry drogi gminnej:

- Klasa techniczna drogi ,,L.” (Lokalna),
- Kategoria drogi — droga gminna,

- Kategoria obcigzenia ruchem — KR1,
- Predkos¢ projektowa - 30km/h,

- Szerokos¢ jezdni — 6,0m

- Liczba jezdni x ilo$¢ pasoOw ruchu - 1x2,



Il STAN ISTNIEJACY.

1. Istniejace zagospodarowanie terenu.

Teren objety inwestycja stanowi pas terenu pelnigcy funkcje pasa drogowego w ktorym
zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni gruntowej ulepszonej (zwirowa). Obstuga dziatek
przylegtych do pasa drogowego poprzez nieurzadzone zjazdy o nawierzchni gruntowe;.
Odwodnienie nawierzchni poprzez infiltracje wod opadowych bezposrednio w nawierzchnie

zwirowg oraz obustronne pasy zieleni.
2. Istniejgca infrastruktura terenu.

W rejonie inwestycji wystepuja nastepujace rodzaje sieci:

- wodocigg ©160mm,

- kanalizacja sanitarna ©¥200mm

- gazociag Sredniego ci$nienia @63mm

- napowietrzna linia energetyczna z o$§wietleniem ulicznym,

- kablowa linia energetyczna eN, i 3eS
3. Warunki gruntowo — wodne podloza.

Obiekt zaklasyfikowano do | kategorii geotechnicznej. Warunki gruntowo-wodne ustalono
metoda C na podstawie odwiertow wykonanych w gruncie wedtug ktorych w podtozu do
glebokosci 0,2m zalega piasek humusowy pokrywajacy warstwe piasku $redniego si¢gajacego do
glebokosci 0,8-1,0m p.p.t. Nosno$¢ gruntu zalegajacego w podtozu zaklasyfikowano do grupy
nosnosci G1. Warunki wodne sklasyfikowano jako dobre.

IV ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

1. Droga w planie

a) Trasa
Projektowany przebieg trasy przebudowywanej drogi gminnej pokrywa si¢ w znacznej czgsSci z
istniejgcym sladem drogi gruntowej — ulepszonej kruszywem naturalnym. Os przebudowywane;j
drogi zaprojektowano w panstwowym uktadzie wspotrzednych geodezyjnych opisujac wierzchotki
zataman trasy w planie symbolami od W1 do W6 oraz podano parametry katow zatamania trasy
oraz krzywych poziomych (Tabela 1).



Tabela 1
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W1 | 0+000,00 | 5885579,02 | 7535017,67 - - - - -

W2 | 0+246,60 | 5885365,65 | 7534893,58 | -0,461668g | 1000 | 7,25 | 3,63 | 0,01 | 0,01
W3 | 0+290,14 | 5863810,85 | 7538068,70 | 0,212510g - - - - -
W4 | 0+372,98 | 5885256,27 | 7534830,73 | 1,333759¢g 500 | 10,48 | 5,24 | 0,03 | 0,00
W5 | 0+464,17 | 5863732,16 | 7538098.75 | -1,262264g | 500 | 19,83 | 8,90 | 0,08 | 0,03
W6 | 0+911,35 | 5884791,33 | 7534559.32 - - - - - -

b) Geometria.

Tyczenie geometrii krawedzi jezdni oraz zjazdéw oparto na domiarach do projektowanej osi

drogi. Warto$¢ domiaru przedstawiono na przekrojach normalnych oraz na planie sytuacyjnym.

c) Skrzyzowania i zjazdy

W ciggu drogi gminnej wystepuja skrzyzowania zwykte, jednostronne (prawo i lewostronne)

z istniejacymi gminnymi ulicami dojazdowymi

- km 0+000,00 — skrzyzowanie obustronne z ul. Wtadystawa Sikorskiego

- km 0+095,06 — skrzyzowanie lewostronne z ul. Sw. Dominika

- km 0+201,09 — skrzyzowanie lewostronne z ul. Sw. Wojciecha

- km 0+280,16 — skrzyzowanie lewostronne z ul. Konwaliowg

- km 0+465,17 — skrzyzowanie prawostronne z ul. Sezamkowa




W ciagu projektowanej drogi wystepuja zjazdy do nieruchomosci zlokalizowanych wzdhuz

pasa drogowego. Lokalizacj¢ oraz parametry zjazdow przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3
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0+023,45 | Prawa Ind. 100 1=1 | 1+1 |5,0| 2,7 |kostkabruk.
kostka bruk.
0+036,15 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 50| 2,7
kostka bruk.
0+059,60 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 50| 2,6
kostka bruk.
0+071,45 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 50| 2,6
kostka bruk.
0+099,91 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 50| 25
kostka bruk.
0+127,60 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 50| 24
kostka bruk.
0+152,25 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 50| 24
kostka bruk.
0+158,35 | Lewa Ind. 100 1+1 1+1 50| 25
kostka bruk.
0+231,30 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 50| 2,2
kostka bruk.
0+262,25 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50 22
kostka bruk.
0+295,70 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50 24
kostka bruk.
0+306,60 | Prawa Ind. 100 1+1 1-1 |50 24
kostka bruk.
0+324,15 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50 24




kostka bruk.

0+326,45 | Lewa Ind. 100 1+1 1-1 |50/ 26

kostka bruk.
0+341,70 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50 25

kostka bruk.
0+348,20 | Lewa Ind. 100 1+1 1+1 |50/ 25

kostka bruk.
0+348,95 | Prawa Ind. 100 1+1 1-1 |50 25

kostka bruk.
0+380,60 | Prawa Ind. 100 1+1 1-1 |50 25

kostka bruk.
0+387,30 | Lewa Ind. 100 1+1 30 |50 25

kostka bruk.
0+401,70 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50/ 25

kostka bruk.
0+435,85 | Prawa Ind. 100 1+1 1-1 |50 25

kostka bruk.
0+517,15 | Prawa Ind. 100 1+1 1-1 |50/ 26

kostka bruk.
0+534,25 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50 26

kostka bruk.
0+613,45 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50/ 25

kostka bruk.
0+697,85 | Lewa Ind. 100 3,0 30 |50/ 25

kostka bruk.
0+710,60 | Prawa Ind. 100 1+1 1-1 |50 25

kostka bruk.
0+747,00 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50 25

kostka bruk.
0+783,75 | Prawa Ind. 100 1+1 =1 |50/ 25

kostka bruk.
0+814,65 | Lewa Ind. 100 3,0 30 |50/ 25

kostka bruk.
0+822,20 | Prawa Ind. 100 1+1 =1 |50 25

kostka bruk.
0+828,85 | Lewa Ind. 100 3,0 30 |50/ 25

kostka bruk.
0+845,10 | Lewa Ind. 100 3,0 30 |50/ 25




kostka bruk.
0+857,00 | Prawa Ind. 100 1+1 1-1 |50 25

kostka bruk.
0+893,40 | Prawa Ind. 100 1+1 1+1 |50 25

2. Rozwiazanie wysokoS$ciowe.

Pochylenia podtuzne profilu przebudowywanej ul. Prostej od 0,2% do 3,92%,
Spadek poprzeczny nawierzchni jezdni dwustronny — 2,59%,

Rozwigzanie wysoko$ciowe przedstawiono na rys. nr 4 , Profil Podtuzny”
3. Przekroje normalne.

Przekroj normalny A-A

lewostronny chodnik szerokosci 2,0m spadek poprzeczny - 2%,

jezdnia o szer. 6,0m — spadek poprzeczny dwustronny - 2%,

prawostronny chodnik szeroko$ci 2,0m spadek poprzeczny - 2%,

Przekrdj normalny B-B

lewostronny pas zieleni

jezdnia o szer. 6,0m — spadek poprzeczny dwustronny - 2%,

prawostronny chodnik szerokos$ci 2,0m spadek poprzeczny - 2%,

4. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Przy projektowaniu konstrukcji wykorzystano konstrukcje przedstawione

w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., Zatgcznik nr

S,

a) Nawierzchni jezdni (Konstrukcja nr 1)

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 grub. 4cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W asfalt D50/70 grub. 4cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tfamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie i
stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.
10cm



b) Pobocza (Konstrukcja nr 2)

- Nawierzchnia pobocza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie i
stabilizowanego mechanicznie grub. 8cm

¢) Zjazd (Konstrukcja nr 3)

- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1+4 grub. 3cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie i
stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm

d) Konstrukcja chodnika (Konstrukcja nr 4)

- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1+4 grub. 3cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.
15cm

e) Zielen

- rozscielenie warstwy humusu grub. 10cm,

- obsianie mieszankg traw niskich

f) Krawezniki i Obrzeza
- kraweznik betonowy wyniesiony +12cm o wymiarach 15%30%100cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1+4 grub. 3cm posadowiony na lawie betonowej z oporem z betonu
cementowego klasy C16/20 grub. 15cm
- kraweznik betonowy wtopiony +2cm o wymiarach 15x30x100cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1+4 grub. 3cm posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu cementowego
klasy C16/20 grub. 15cm
- opornik drogowy, betonowy o wymiarach 12x25x100cm na podsypce cementowo-piaskowej
1+4 grub. 3cm posadowiony na fawie betonowej z oporem z betonu cementowego klasy C16/20
grub. 15cm

- obrzeze betonowe o wymiarach 8x30x100(75)cm na tawie cementowo-piaskowej grub. 5cm

5.0Odwodnienie.

Odwodnienie projektowanej nawierzchni jezdni poprzez powierzchniowy sptyw wod

opadowych wzdtuz kraweznika wydzielajacego jezdni¢ z przekroju ulicy kontrolowany za pomoca



odpowiednich spadkow poprzecznych i1 podtuznych do studzienek scieckowych zwienczonych kratg
wpustowg zabudowanych na kolektorze kanalizacji deszczowej.

Na odcinku od km 0+390,00 wody opadowe z potowy szerokos$ci jezdni oraz szerokosci
pobocza odprowadzane bedg powierzchniowo w przylegly pas zieleni do czasu ewentualnej
rozbudowy ulicy Prostej o lewostronny chodnik na tym odcinku. W przypadku rozbudowy zostang
zabudowane wpusty deszczowe i potaczone z wyprowadzonymi w tym celu z kolektora DN400

przykanalikami ktére do tego czasu zostang zaslepione.
6. Roboty Rozbiorkowe
Nie wystepuja.
7. Kolizje

Przed przystgpieniem do budowy nawierzchni nalezy dokona¢ regulacji wysokosciowej armatury
nadziemnej sieci gazowych i wodociagowych (skrzynki zasuw wodociagowych, gazowych i

hydranty p. poz)
8. Kanal technologiczny

Zaprojektowano kanal technologiczny w na catej dlugosci odcinka drogi gminnej od
projektowanej studni kablowej przy granicy pasa drogowego drogi krajowej nr 61 do
projektowanej studni kablowej na wilaczeniu do drogi powiatowej. Przyjeto profil kanatu

technologicznego:

Kanal technologiczny KTul — ztozony z modutu jednej rury RO 125/7,1 (Srednica zewn./grubosé¢
scianki) oraz czterech rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur o $rednicy zewnetrznej
36 mm umieszczonej w jednej z rur RS40/3,7.

Kanal technologiczny KTpsl — cigg ztozony z modutu jednej rury RS40/3,7 mm

Rury kanalu technologicznego, prowadzi¢ na glgbokosci ok. 1,5m. Dostarczone na plac
budowy rury powinny by¢ w prostych odcinkach o dtugosci 6m. lub 12m. z kielichem z jednej
strony.

Do budowy kanatu technologicznego powinny by¢ stosowane rury wg ZN-96/TPSA-017 z
polietylenu RHDPE o duzej gestosci, nie mniejszej niz 0,943 g/cm3 1 0 wspotczynniku plynigcia
(MFR) od 0,3 do 1,3 g/10min.

Rury swiattowodowe RHDPE 40/3,7 uszczelnione na obydwu koncach zmontowanego ciggu 0

dhugosci do 250m i napetnione sprezonym powietrzem do nadcisnienia 100kPa. Nie powinny



wykazywa¢ spadku nadcisnienia o wiecej niz 10kPa w ciggu 24godzin.

Rury polietylenowe powinny spetnia¢ wszystkie wymagania rowniez po sktadowaniu ich przez
4 miesigce na wolnym powietrzu. W ciggu kanatu technologicznego nalezy zbudowaé studnie
kablowe typu SKR-1 na prostym odcinku trasy oraz studnie SKO-1 na zakonczeniach
wyprowadzen przylaczy KTps1 z gtdéwnego ciggu kanatu. Wszystkie studnie wyposazone w
uchwyty kablowe.

Do studni kablowych usytuowanych w chodniku lub pasie zieleni zastosowa¢ ramy lekkie z
kotierzem zeliwnym i pokrywy zeliwne lekkie z wywietrznikiem zeliwnym wypetnione betonem
zbrojonym w klasie wytrzymatosci minimum B125. Studnie kablowe zabezpieczyé przed
dostgpem 0sOb niepowotanych poprzez zastosowanie odpowiednich pokryw zamykanych na
ktédke systemowa Przy ukladaniu rur ostonowych nalezy zwroci¢ uwage na to by gltebokos¢ ich
posadowienia pod powierzchnig wynosita minimum 0,8m. Zabrania si¢ cigcia rury RHDPE 40/3,7
oraz wigzki 7x12/10 poza studniami, przy czym nalezy stara¢ si¢ utozy¢ cato$¢ zakresu rur bez
cigcia. W studniach pozostawi¢ niezbedne dla taczenia mikrorur “zapasy" technologiczne po ok 1-
2m. Wszystkie taczenia rur RHDPE 40/3, 7 oraz wiazki 7x12/10 mozna wykonywac tylko w
studniach kablowych .

Koncowki rur uszczelni¢ gazoszczelnie zaslepkami systemowymi. Stosowaé systemowe
zkaczki mikrorur. Nalezy nanies¢ na dokumentacje powykonawczg lokalizacj¢ ztgczy
mikrokanalizacji.

Po montazu Kanatu Technologicznego, Wykonawca jest zobowigzany przeprowadzi¢ testy
droznosci (testy kulowe) testy szczelnosci pneumatycznej dla kazdej rury. Mikrokanalizacja
zostanie wybudowana w sposob zapewniajacy jej trwato$¢ i funkcjonalnos¢, co osiaga si¢ przez
wlasciwg jako§¢ wykonania i zastosowanie odpowiednich materiatdéw oraz spetnienie ponizszych
Wymogow:

- Mikrorurki zostana wykonane z polietylenu MDPE/HDPE z gtadkimi $ciankami wewngtrznymi

bez warstwy poslizgowe;j

- Klasa odporno$ci na $ciskanie mikrorurki zapewni wytrzymato$¢ 180N przy zachowaniu

wspotczynnika znieksztatcenia ksztaltu mniejszym niz 5% przekroju mikrorurki, mikrorurki i

ztaczki mikrorurek zapewnia wytrzymatos¢ pneumatyczng minimum 12bar stale jak i podczas

catego cyklu wdmuchiwania mikrokabli swiattowodowych,

- mikrorurki beda miaty trwate oznaczenia kolorystyczne celem jednoznacznego okreslenia

traktu kablowego na calej trasie.



Mikrorurki uktadane w kanale technologicznym w postaci wigzki prefabrykowanej powinny by¢
dostarczone w fabrycznym foliowanym oplocie gwarantujagcym podczas przeciggania integralno$¢
wigzki mikrorurek. Z uwagi na koniecznos¢ taczenia mikrorur stosowaé nalezy dedykowane dla
danego systemu mikrokanalizacji ztgczki przelotowe, ztgczki redukcyjne oraz zatyczki koncoéw
mikrorur. Laczenie mikrorur wykonywac tylko w studniach kablowych. Podczas instalowania
zlaczek stosowac specjalistyczne narzgdzia do przycinania mikrorur w celu zapewnienia mozliwie
gladkiej powierzchni cigcia oraz utrzymania kata prostego pomiedzy krawedzia cigcia a boczna
$cianka mikrorury .

Wiazki rur $wiattowodowych, mikrorur i rur ostonowych utozy¢ mozliwie w linii prostej, na
podsypce piaskowej o grubosci minimum 10cm,i przysypa¢ warstwa przesianej ziemi o grubosci
nie mniejszej niz 10cm.

Rury ostonowe utozy¢ nad profilami rur §wiattowodowych i wigzek mikrorur i jednoczes$nie
oddzieli¢ od siebie warstwa piasku o grubosci Scm. We wjazdach na teren posesji rury
swiattowodowe 1 wigzki mikrorur utozy¢ w rurach ochronnych RHDPE 110/6,3. W potowie
glebokosci rowu utozy¢ tasme ostrzegawcza o szerokosci 200 mm. i grubosci co najmniej 0,3 mm w
kolorze pomaranczowym z perforowanymi otworami o $rednicy co najmniej 10 mm i z trwatym

napisem "Uwaga Kanat Technologiczny".

Koncowym elementem prac jest zasypanie i zaggszczenie rowu oraz uporzadkowanie terenu
budowy. W czasie budowy studni kablowych zwroci¢ uwagg na to by ich pokrywy byty na tych
samych rzednych, co nawierzchnia chodnika. Do zasypania rowu mozna uzy¢ rodzimego gruntu
pod warunkiem, ze jest on pozbawiony kamieni i gruzu oraz innych zanieczyszczen.

Wszystkie odcinki kanatéw nie konczace sig studniami nalezy zaslepi¢ W Sposob zapewniajacy

przynajmniej mutoszczelnosc.

V1. Uwagi i zalecenia.

Roboty zlokalizowane na przeci¢ciu z uzbrojeniem podziemnym nalezy wykonywac recznie.
W trakcie realizacji inwestycji nalezy wyregulowac do rzgdnych projektowanych nawierzchni;
skrzynki zasuw gazowych i wodociggowych oraz pokrywy wtazow do studni kanalizacyjnych.
Z uwagi na brak danych na temat posadowienia istniejacych sieci roboty ziemne poprzedzic
przekopem w celu precyzyjnego ustalenia lokalizacji oraz posadowienia wysokosciowego SiecCi

podziemnych.



VIIl. Zestawienie wazniejszych danych.

Lp. | Nazwa Jednostki
obmiaru
L Nawierzchnia jezdni bitumicznej
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 grub. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W asfalt D50/70 grub. 4cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie i stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grub. 10cm 5758,0 m?
2. Pobocza
- Nawierzchnia pobocza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grub. 8cm 535,8m?
3. | Z]azdy z betonowej kostki brukowej
- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1+4 grub. 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie i stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm 474,0 m?
4. | Chodnik
- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1+4 grub. 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grub. 15cm
5. |Zielen
- roz$cielenie warstwy humusu grub. 10cm 1249,0 m?
- obsianie trawg
6. | kraweznik betonowy wyniesiony +12cm o wymiarach 15%30x100cm na
podsypce cementowo-piaskowej 1+4 grub. 3cm posadowiony na tawie 1140.5mb

betonowej z oporem z betonu cementowego klasy C20/16 grub. 15cm




7. I kraweznik betonowy wtopiony +2cm o wymiarach 15%30x100cm na
podsypce cementowo-piaskowej 1+4 grub. 3cm posadowiony na tawie 305,0mb
betonowej z oporem z betonu cementowego klasy C20/16 grub. 15cm
8. |- opornik drogowy, betonowy o wymiarach 12x25x100cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1+4 grub. 3cm posadowiony na tawie betonowej z 389 5mb
,5m
oporem z betonu cementowego klasy C20/16 grub. 15cm
9. |- obrzeze betonowe o wymiarach 8x30x100(75)cm na tawie cementowo-
) _ 1146,5mb
piaskowej grub. 5cm
10.
Kanat technologiczny KTul 961,5mb
11.
Kanat technologiczny KTps1 60,5mb
12. )
Studnie kablowe SKR1 18szt.
13.

Studnie Kablowe SKol

7 szt.




