OP 1S TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO BUDOWY DROG WSTREFIEOSPODARCZEJ]
GMINY OLSZEWO BORKI ,BIALE KRUKI”

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany budowy drég w strefie gospodart@miny Olszewo-Borki ,Biate Kruki”
w miejscowsgci Nakty i Kruki opracowano na zleceni@miny Olszewo-Borkiktéra jestinwestorem
ich przebudowy

Projekt opracowano na podstawie:

- mapy sytuacyjno — wysaolaowej do celéw projektowych

- uzupetniagcych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jeknpsbjektupcy,

- inwentaryzacji stanu istnigfego zagospodarowania terenu pasa drogowego pagidoyeh
ulic,

- inwentaryzacji istnigjcej konstrukcji nawierzchni na poszczegolnyataah,

- ustaler uzyskanych od Zamawiaego w zakresie technologii przebudowy istaej
nawierzchni na bitumiczn zakresu przebudowy,

- Rozporzdzenia M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w spiawarunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

- Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatny¢hPotsztywnych GDDKIA Warszawa
1997 r.

- obowizujgcych norm i wytycznych projektowania oraz olyawycych przepisow

- ustalei i warunkow okrelajgcych w decyzji agrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsgwziecia.

II. CEL | ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentdajidowlano-wykonawczej ktorej celem jest
okreslenie szczegOtowego sposobu i zakreswkonania drog o nawierzchni bitumicznej przez
ustalenie: przebiegu projektowanej osi jezdni warpe sytuacyjnym, ustalenie technologi budowy
nawierzchni drogi (ustalenie konstrukcji nawierlani), ustalenie sposobu oznakowania pionowego i
poziomego po przebudowie, oraz okemie ilasci robot do wykonania.

JednocZaie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem roBatzegdotowymi specyfikacjami
technicznymi wykonania i odbioru rob65TWIOR) bedzie stanowita podstamdo przeprowadzenia
przetargu publicznego w celu wytonienia wykonawcyrzebudowy poszczeg6lnych ulic oraz
szczegoOtowego okdlenia warunkéw wykonania i odbioru robdt.

Projekt zawiera w szczelp®dsci:

- projekt zagospodarowania terenu pasa drogowegoptisazczegdlnych ulic,

- ustalenie przekroju normalnego i konstrukcji nawiechni jezdni bitumicznej po przebudowie,
dla kagdej ulicy,

- sporzgdzenie przedmiaru robo6t do wykonania ,



lll. STAN ISTNIEJ4CY

Drogi objete opracowaniem majcharakter drog w strefie gospodarczej Gminy Qisze Borki
.Biate Kruki” i stuzg obstudze komunikacyjnej, zabudowy mieszkanitypej jednorodzinnego,
dojazdu do zaktadéw przemystowych zlokalizowanyddirefie gospodarczej oraz jako pctenie
komunikacyjne z dragwojewddz .

Nawierzchnia bitumiczna nie ma awasci profilu poprzecznego co utrudnia odwodnienie
korony drogi i obmia komfort przejazdu ze wedl na stan nawierzchni , wymagey czstych prac
remontowych co przekladagsna znaczne koszty zwane z ich utrzymanie. Drogi o nawierzchni
gruntowej nie posiadajodpowiedniej nénasci do przeniesienia ruchu nie ngapdpowiedniego profilu
poprzecznego i podinego.

Obecnie wysgpujg braki w oznakowaniu pionowym i poziomym drétniéjce oznakowanie
pionowe zostanie zagtione howymi znakami.

Lokalizacje orientacyjry objetych opracowaniem drég w strefie gospodarczej getawiono
na planie orientacyjnym (rysunek nr 1).

» Droga w strefie gospodarczej ,Biatle Kruki” istjyca nawierzchnia bitumicza o szereéko
jezdni 6m, ruch pieszych odbywa 30 istniegcym chodniku z chudego betonu .

« Ulica Podgdrna ma obecnie nawierzchamjruntowy droga jest wydzielona granicami poses;ji
zabudowanych lub nie zabudowanych oraz granicarehtbw dytkowanych rolniczo..

» Ulica Wesota (odcinek 1) ma obecnie nawierzelgruntowy szerokes¢ jezdni 5,0m ulica jest
wydzielona granicami posesji zabudowanych , typdngeodzinnego lub granicami terenow
uzytkowanych rolniczo.

* Ulica Wesota (odcinek II) ma obecnie nawierzetgruntow; szeroke¢ jezdni 4,0m ulica jest
wydzielona granicami posesji zabudowanych , tydangeodzinnego.

 Ulica Polna ma obecnie nawierzchnigruntowy o szerokeéci od 5m. Ulica jest wydzielona
granicami posesji zabudowanych typu jednorodzinnego

» Ulica Spokojna ma obecnie jezgrgruntowy; o szerokéci 4,50 m. droga jest wydzielona
granicami posesji zabudowanych.

IV. PROJEKTOWANY ZAKRES PRZEBUDOWY DROGI

1. W planie sytuacyjnym zagospodarowania terenasg drogowego

Przebieg projektowanych odcinkéw drog (ulic) pstadiono na projekcie zagospodarowania
terenu sporzdzonym na kopii mapy zasadniczej do celéwjektowych w skali 1:500 obrobionej
cyfrowo.

Projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowegredstawiono oddzielnie dla
poszczegoblnych odcinkdéw drdg — ulieddcych przedmiotem opracowania.

2. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchniegdni

Projektowane przekroje normalne ulic oraz projekdogvkonstrukcg nawierzchni jezdni przedstawiono
narysunku nr 3. Z podzialem na poszczegdlne ulicestbppracowaniem.

2.1. Zaprojektowano nagpujgce parametry przekroju normalnego:

» Droga w strefie gospodarczej Biate Kruki w km @D- 0+282 :

- przekrgj jednostronny jezdni o spadku popmagee—2,00 %,na prostych i
tukach poziomych wg proj. zagospodarowania terenu,

- szeroké¢ jezdni — 7,0m (jednopasmowa, dwukierunkowpg

- miejsca postojowe o0 nawierzchni betonowejo sz&opi&25m — 3,5m

- pobocze jednostronne o szersthkad 1,2%n do 1,50mze spadkiem poprzecznym
—4,00 %,

- sciezka pieszo-rowerowa o szergko 2,50m

- korona drogi o szerokai od 14,0m do 14,5m



* Ulica Podgérna odcinek w km 0+000,00— 0+197,00
Roboty bitumiczne na odcinku 0+012,00 — 0+197,00

szeroke¢ jezdni 5,00m (jednopasmowa, dwukierunkowa)

przekroj jednostronny jezdni o spadku poprzecznym 2,00% wg proj.
zagospodarowania terenu,

sciezka rowerowa o nawierzchni bitumicznej szergak@,00m

pobocze jednostronne o szer&do0,75m ze spadkiem poprzecznym — 4,00%
chodnik jednostronny o szeragkol,50m

korona drogi o szerokci 9,00m (1,5m + 5m +2m + 0,5m) lub 7,25m
(5m+0,75m+1,5m)

* Ulica Wesota (odcinek I) w km 0+000 — 0+389

szeroka¢ jezdni 5,00m (jednopasmowa, dwukierunkowa)

przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym09@ydg proj. zagospodarowania
terenu, na tukach poziomych przechyika jednostrongaproj. zagospodarowania
terenu

sciezka rowerowa o nawierzchni bitumicznej o szesock@,00m

sciezka pieszo rowerowa o nawierzchni z kostki betonavezierokeéci 2,50m

pobocze obustronne o szergtid,50m i 0,75m ze spadkiem poprzecznym — 4,00%
korona drogi 0 szerokai 8,25m

* Ulica Wesota (odcinek Il) w km 0+000 — 0+150
Roboty bitumiczne na odcinku 0+016,00 — 0+150,00

szeroka¢ jezdni 4,00m (jednopasmowa, dwukierunkowa)

przekrdj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym09@ydg proj. zagospodarowania
terenu,

pobocze obustronne o szergtid,50m ze spadkiem poprzecznym — 4,00%
korona drogi 0 szerokoi 5,00m

* Ulica Polna w km 0+000 do 0+257,00
Roboty bitumiczne na odcinku 0+026,00 — 0+257,00

szeroke¢ jezdni 5,00m (jednopasmowa, dwukierunkowa)

przekréj daszkowy lub jednostronny jezdni o spgutqurzecznym — 2,00% wg proj.
zagospodarowania terenu,

chodnik jednostronny o szeragkol,50m

sciezka pieszo rowerowa 0 szercgko2,50m

* Ulica Spokojna w km 0+000 — 0+086

szeroke¢ jezdni 5,00m (jednopasmowa, dwukierunkowa)

przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznyr@G%2wg proj. zagospodarowania
terenu,

chodnik obustronny o szer. 1,50m z kramkiem najazdowym



2.2. Konstrukcja nawierzchni bitumicznggzdni drogi po przebudowie

Uwzgkdniajgc warunki gruntowo — wodne pode odpowiadajce gr. nasnosci — G1,
istniegce obcgzenie ruchem napoziomie kategoriiKR 1 i jego madliwy wzrost w
perspektywielO lat eksploatacjido poziomu kategoriiKR 2 (droga w strefie gospodarczej
KR3) zaprojektowano nagpujgcg konstrukcg nawierzchni jezdni ulic po przebudowie:

2.2.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni na drodzetrefse gospodarczej Biate Kruki:
Zaprojektowano nasepujaca konstrukcje nawierzchni  jezdni w_km 0+000 —0+282,00
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grédie-5,0cm, obcizenieruchem
KR 3, m.m. o uziarnieniu 612,80 mm asfalt AC 11S D 50/70 wedtug
PN —-EN 13108-1, WT-2(2010), szerékowvarstwy — 7,0 m,
— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o grébo— 6,0cm, obcihzenieruchem KR 3,
m.m. 0 uziarnieniu 6/12,8 mm asfalt AC 11W D 50/70 wedtug
PN —EN 13108-1, WT-2(2010) szerékowvarstwy — 7,0m,
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o §culdom, obcizenie ruchem KR
3, m.m o uziarnieniu — 0/12,8mm, asfalt AC 22P @75 wediug PN-EN 13108-1,

WT-2(2010)
— projektowana  podbudowy =z mieszanki kruszywamanego o uziarnieniu
0/31,50 mm o grubéci — 20 cm zagszczanego mechanicznie wg

PN-EN 13242+A1 2010, WT-4 (2010)

— stabilizacja istnigjcego gruntu cementem gr. warstwy stabilizowanejrl5c

- podi@e: grunt rodzimy przepuszczalnyyp G1

— lewostronne obramowanie jezdni krgamikiem betonowym 15x30 cm na fawie
betonowej z oporem betonowym.

— prawostronne obramowanie jezdni kegwikiem najazdowym obuonym

2.2.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni na ul. Podggjrn
Zaprojektowano naskpujaca konstrukcje nawierzchni jezdni w_km 0+012 —0+197,00
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego o gridic-4cm, obchzenie ruchem
KR 2, m.m. o uziarnieniu 412,80 mm asfalt AC 11S D 50/70 wedtug
PN-EN 13108-1, WT-2(2010).
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego o grgbo—4cm, obcizenieruchem KR 2,
m.m. 0 uziarnieniu6/12,8 mm asfalt AC 11W D 50/70 wedlug PN — EN 13108-1,
WT-2(2010)
- projektowana gorna warstwa podbudowy z miglsz&ruszywa tamanego o
uziarnieniu  0/31,50 mm o grum — 20 cm zagszczanego mechanicznie
wg PN-EN 13242 + A1 2010, WT-4 (2010).
— podiaze: grunt rodzimy przepuszczalinyyp Gl

2.2.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni na ul. Weg@dcinek 1):

Zaprojektowano naskpujaca _konstrukcje nawierzchni jezdni w _km 0+000 —0+389
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego o gridic-4,0cm, obchzenie ruchem
KR 2, mm. o uziarnieniu /12,80 mm asfalt AC 11S D 50/70 wedtug
PN-EN 13108-1, WT-2(2010)
- warstwa wazaca z betonu asfaltowego o grébo—4,&cm, obchzenieruchem KR 2,
m.m. o0 uziarnieniu 6/12,8 mm asfalt AC 11W D 50/70 wediug PN-EN 13108-1,
WT-2(2010)
- projektowana warstwa podbudowa z mieszanki kmvaziamanego o uziarnieniu
0/31,50 mm o grubéci — 20 cm zagszczanego mechanicznie wg PN-EN 13242 +
Al 2010, WT-4 (2010).
- warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego przegelnego lub typ. G1 gr.
warstwy 60 cm po zg@gzczeniu




— podiaze: grunt rodzimy przepuszczalnyp G1

2.2.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni na ul. Weg@bdcinek I1):

Zaprojektowano naskpujaca _konstrukcje nawierzchni jezdni w _km 0+016 —0+150
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego o gridie-4,0cm, obchzenieruchem
KR 2, mm. o uziarnieniu /12,80 mm asfalt AC 11S D 50/70 wedtug
PN-EN 13108-1, WT-2(2010)
- warstwa wazaca z betonu asfaltowego o grébo—4,&cm, obchzenieruchem KR 2,
m.m. o uziarnieniu 6/12,8 mm asfalt AC 11W D 50/70 wediug PN-EN 13108-1,
WT-2(2010)
- projektowana warstwa podbudowa z mieszanki kmvaziamanego o uziarnieniu
0/31,50 mm o grubéci — 20 cm zagszczanego mechanicznie wg PN-EN 13242 +
Al 2010, WT-4 (2010). .
— podicte: grunt rodzimy przepuszczalny —typ G1

2.2.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni na ul. Polnej:
Zaprojektowano naskpujaca _konstrukcje nawierzchni jezdni w _km 0+026 — 0+257
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego o grsitio- 4cm, obcizenieruchem
KR 2, m.m. o uziarnieniu /12,80 mm asfalt AC 11S D 50/70 wedug
PN—EN 13108-1, WT-2(2010)
- warstwa wgzgco-profilujgca z betonu asfaltowego o grubb—4 cm, obcizenie
ruchem KR 2 m.m. o uziarnieniuG£12,8 mm asfalt AC 11W D 50/70 wedtug
PN—-EN 13108-1, WT-2(2010)
- projektowana gérna warstwa podbudowy z miesiz&ruszywa tamanegoo
uziarnieniu 0/31,50 mm o grubii — 20 cm zagszczanego mechanicznie wg
PN- EN 13242 + Al 2010, WT-4 (2010). .
- podiae: grunt rodzimy przepuszczalntyp G1
— obustronne obramowanie jezdni kr@wikiem najazdowym.

2.2.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni na ul. Egoej:
Zaprojektowano nasepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni w_km 0+000 —0+086
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego o gritie- 4 cm, obchzenieruchem
KR 2, m.m. o wuziarnieniu 612,80 mm asfalt AC 11S D 50/70 wedtug
PN-EN 13108-1, WT-2(2010) szer@kavarstwy — 5,00m
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego o grdbo—4cm, obchzenieruchem KR 2,
m.m. 0 uziarnieniu 6/12,8 mm asfalt AC11W D 50/70 wedlug PN-EN 13108-1,
WT-2(2010) szerokeé warstwy — 5,00m.
- projektowana gorna warstwa podbudowy z migszeruszywa tamanegoo
uziarnieniu 0/31,50 mm o grubéci — 20 cm zagszczanego mechanicznie wg
PN-EN 13242 + A1 2010, WT-4 (2010). .
- podiaze: grunt rodzimy przepuszczalinyyp Gl
- obustronne obramowanie jezdni kekgawikiem opornikiem betonowym 12x25 cm na
tawie betonowej z oporem betonowym.

UWAGI:

W miejscu wyspowania nawierzchni gruntowej najewykona koryto jednoczmie
dokonugc korekty niwelety terenu.



Pobocza gruntowe drogi po wykonaniu w-wy bitzmej naley uzupeint
mieszank kruszywa naturalnego frakcf)/31,50 mm warstwy sredniej grubgci — 10cm
wraz z wyprofilowaniem spadku poprzecznegagdszczeniem.

3. Profil podigny

Przewidziano uksztattowanie profilu patilego niwelety drogi po przebudowie w
dostosowaniu do istnigjego uksztaltowania wysokwego nawierzchni jezdni z
uwzgkdnieniem projektowanego pogrubieniavarstwg bitumiczry oraz warstwy
podbudowy z mieszanki kruszywa tamanego i naturgloe

4. Odwodnienie drogi

Odwaodnienie przez sptyw powierzchniowy, spadki zegane do rowow drogowych lub
w przydrane teren, do studzienekciekowych chtonnych oraz za pomoéciekow z
prefabrykowanych elementow betonowych.

Na ulicy Spokojnej zastosowano oporniki betonowszaae ktore bdg odprowadzaty
wodk spadkami podinymi do istniejcego rowu.

5.Kolizje

Przy wykonywaniu robo6t ziemnych w gdie pasa poredzy krawdzig jezdni i
granicg pasa drogowego zwr@cuwag na przebiegajce sieci uzbrojenia technicznego.
Przebudowa kolizji obejmuje regulaayysokdciowg skrzynek zasuw wodggiowych.

W przypadku odstoggia sieci uzbrojenia technicznego lulyptmiwosci co do ich
stanu lub zabezpieczenia ngleskontaktowa sk z ich widcicielem w celu ustalenia
sposobu zabezpieczenia.

Punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w @agiojektowanych roboét podleggj
ochronie prawnej. Zabezpieczenie oraz ew. ragj#l wysokaciowg tych punktow naléy
uzgodni z wigciwymi stgbami tj. z Powiatowym @odkiem Dokumentacji Geodezyjnej i
kartograficznej w Ostratce.

Opracowat:



