OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH W MSC. KRUKI, DREZEWO
UL. DEBOWA, UL. SLONECZNA, UL. NADRZECZNA I INNE, GM. OLSZEWO-BORKI
w km 0+ 098,00 - 0 + 884,60 ul. DEBOWA

w km 0 + 008,00 + 0 + 249,90 ul. SLONECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 114,80 ul. SLONECZNA odc.II
w km 0 + 010,00 ~ 0 + 113,70 ul. NADRZECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 174,50 ul. "INNA"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany opracowano w Biurze Inzyniersko-Projektowym , R Cad Projekt”
inz.  Renata  Ciecierska  07-411  Rzekun, Lawy 76d w  ramach umowy
z Inwestorem-Gming Olszewo-Borki, na wykonanie projektu Przebudowy drog gminnych
w msc. Kruki, Drezewo ul. Debowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, gm. Olszewo-Borki

Projekt opracowano na podstawie:

> umowy z Inwestorem,

> mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéow projektowych( skala 1: 500 ),

> uzupetniajacych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

> inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

> ustalen uzyskanych i uzgodnien od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy
istniejacej nawierzchni gruntowej i zakresu przebudowy,

> Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,

> Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2010r. nr 186, poz. 1623 ze zmianami)

> Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115 ze zmianami),

> Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami),

> Rozporzadzenia M. T. 1 G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

> Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Poétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 .

> ustalen i opinii w zakresie warunkow gruntowo—wodnych podtoza,

> obowigzujacych normi przepisOw prawnych,

> uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem Inwestycji jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy
$ciezki rowerowej, chodnikow, zjazdow na posesje oraz do p6l wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym w ulicy Debowej (dziatka nr 98), ulicy Stonecznej (dziatki nr 51/21, 51/30, 51/43,
51/55), ulicy Nadrzecznej (dziatki nr 51/20), ulica ,,Innej” (dziatki nr 58/6, 59/3), ktéry opracowano
na zlecenie Olszewo-Borki (powiat ostrotecki), ktéra pelni role zarzadcy drogi i bedzie takze
Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.



II. CEL 1 ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej, ktorej celem jest okreslenie
szczegotowego sposobu 1 zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, budowy $ciezki
rowerowej, chodnikow i1 zjazdow drog gminnych w msc. Kruki, Dr¢zewo ul. Dgbowa, ul.
Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, i sposobu oznakowania pionowego oraz okreslenie ilosci
robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt ( SST ) bedzie stanowila podstawe do
przeprowadzenia przetargu w celu wylonienia wykonawcy w/w zadania inwestycyjnego oraz
szczegdtowego okreslenia warunkéw wykonania 1 odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosSci:

ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulic,

ustalenie przekroju normalnego 1 konstrukcji nawierzchni

sporzadzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
sporzadzenie profilu podtuznego i zaprojektowanie niwelety jezdni,
szczegbtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego ulic.
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IV. STAN ISTNIEJACY

ULICA DEBOWA

Droga gminna ulica Dgbowa objeta opracowaniem  zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drezewo na odcinku o dlugo$ci — 787mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od projektowanego wlaczenia z drogi wojewodzkiej nr 544 w ramach projektu pn.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 relacji Przasnysz-Ostroteka na odcinku od km 1544245 do
km 161+590 (L=7,345 km) Nowa Wies-Drezewo, na terenie gminy Olszewo Borki” posiadajacego
pozwolenie na budowe. Poczatek robot 1 zakresu objetego wnioskiem znajduje si¢ w km 0+098,00.

Ulica Dgbowa zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego oraz zabudowy zagrodowej wraz z przylegtymi terenami uprawianymi rolniczo.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0+884,60 bez mozliwosci wlaczenia do drogi
wojewodzkiej nr 544. Wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 544 zgodnie z opracowanym projektem
na rozbudowe drogi wojewoddzkiej bedzie si¢ odbywato poprzez budowe siggacza w ramach
rozbudowy drogi wojewddzkiej na dziatce nr 68/3.

Jezdnia ulicy o szerokos$ci zmiennej od okoto od okoto 3,0m do 4,0 m ma nawierzchnig
gruntowo-zwirowa w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa
jest rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA SLONECZNA

Droga gminna ulica Stoneczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o tacznej dhugosci 367mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica Stoneczna zlokalizowana jest w  terenie zabudowy  mieszkaniowej  typu
jednorodzinnego.



Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 114,80 jako odcinek Slepy.
Ulica Stoneczna na projektowanym odcinku nie ma dalszego przebiegu. Stanowi ona odjazd do
terenéw rolniczych oraz rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 2,50m do 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-
zwirowg w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest
rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA NADRZECZNA

Droga gminna ulica Nadrzeczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o lacznej dlugosci 112,70mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Stoneczne;.

Ulica Nadrzeczna zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 113,70 jako odcinek $lepy.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa
w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest rozmywana co
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza
w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA ,,INNA”

Droga gminna ulica ,,Inna” objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki Drezewo
na odcinku o lacznej dtugosci 166,0mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowe;),
obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi znajduje si¢ od
krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica ,,Inna” zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 174,50 jako odcinek $lepy stanowiacy dojazd do
rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okolo 3,0m ma nawierzchni¢ gruntowa w ztym
stanie technicznym. Podczas opadéw deszczu nawierzchnia gruntowa jest rozmywana co stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza w
okresie wiosennym 1 jesiennym.

V. ISTNIEJACE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NADZIEMNEGO
W pasie drogowym drogi sg zlokalizowane nastepujace sieci:

- kanalizacja sanitarna,

- gazociag,

- wodociag,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzna i kablowa linia eN wraz o§wietleniem.

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysunku nr 1.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinkéw ulic przedstawiono na projekcie zagospodaro-
wania terenu na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2.1. 2.2. -
projekt zagospodarowania terenu).



Projektowane parametry ulic(ogolnie):

drogi gminne (ulice) klasy - D (dojazdowe),

e jezdnia bitumiczna o szeroko$ci — 5,00 m

e Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m,1,0m 1,25m

e pobocza z kruszywa famanego — 0,50 m

o predkos¢ projektowa Vp =30 km/h (w terenie zabudowy ustalona zgodnie z § 12.1 warun-
kéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie),

o kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/oS$,

o przekroj szlakowo-uliczny,

o zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY skladajacy sie
z geowlokniny ze rdzeniem kubetkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczone;j
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego. Zasypka z gruntu rodzimego

1. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni
Projektowany przekr6j normalny drogi oraz projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni wjazdow
bramowych przedstawiono i opisano na rysunku nr 4.1
2.1. Zaprojektowano nastepujace parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgce-
go

o przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

e szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,

o Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m

e wjazdy bramowe — szeroko$ci zmiennej w dostosowaniu do szeroko$ci bram wjazdowych ze

spadkiem w dostosowaniu istniejgcego zagospodarowania terenu,
e pobocza obustronne o szerokosci — 0,50 m.

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajac warunki wodne podtoza jako dobre oraz warunki gruntowe w wigkszosci jako
gr. nosnosci — G1, natomiast w ulicy ,,INNEJ” jako —G3, istniejace obcigzenie ruchem na
poziomie kategorii KR 1 1jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techniczny nawierzchni jezdni zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni stosujac zabieg wzmacniajacy konstrukcje:

ULICA DEBOWA
km 0 + 098,00 do km 0 + 884,60 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 ecm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie



Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéow bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie $ciezki rowerowej ulicy Debowej od strony chodnika oraz chodnika i wjazdow
bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem betonowym o wy. 8x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
obrzezy lukowych.

ULICA SLONECZNA
w km 0 + 008,00 do km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 008,00 do km 0 + 114,80 ulica o nastepuja-

cej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m i 1,0m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1



Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Slonecznej krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 ¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

ULICA NADRZECZNA
km 0 + 010,00 do km 0 + 113,70 ulica o nast¢pujacej konstrukeji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 em z m. kruszywa naturalnego mm za-

geszczonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Nadrzecznej kraweznikiem betonowym o wy. 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdow bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.



ULICA ,,INNA”
km 0 + 008,00 do km 0 + 174,50 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,25 m:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 em z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G3

Konstrukcja wjazdéw bramowych:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy ,,INNEJ” krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 c¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

Pomie¢dzy projektowanym poboczem a granica pasa drogowego zaprojektowano trawniki.
UWAGA!

W ramach projektu dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji wjazdow na dzialki (dotyczy to
szczegolnie dzialek niezabudowanych) po uzgodnieniu z wlascicielem nieruchomosci.



Ustalenia przydatnoS$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii geotechnicznej
obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej dojazdowej) ustala si¢ w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

e Warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy zwierciadle
wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzyst-
nych zjawisk geologicznych

e W przebudowywanej drodze gminnej glgbokos¢ koryta nie przekroczy giebokosci 1,2m po-
nizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

3. Profil Podluzny — uklad wysokosciowy
Na rysunku nr 5.1, nr 5.2, nr 5.3, nr 5.4, nr 5.4 przedstawiono profil podtuzny w osi jezdni oraz
projektowang niwelete po utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejg-
cych rowow oraz zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY sktadajacy
si¢ z geowlokniny ze rdzeniem kubelkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczonej
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego oraz studzienek rewizyjnych. Zasypka z gruntu
rodzimego. Lokalizacj¢ drenazu pokazano na Rys nr. 2.1. Rys nr 2.2. Rys nr. 3.1. Rys nr 3.2

Nazwa ulicy Lokalizacja Lokalizacja
GEOKOMPOZYTU DRENAZOWEGO Studzienek rewizyjnych
+
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+161,00
ul. Dgbowa km 0+223,00
od km 0+562,00 do km 0+585,70
d km 0+713,00 do km 0+800,00 km 0+713,00
od km ;0 €0 XM ’ km 0+770,00
od km 0+016,00 do km 0+062,00 km 0+016,00
od km 0+065,00 do km 0+091,00 km 0+091,00
ul. Stoneczna od km 0+067,00 do km 0+078,00 km 0+103,00
od km 0+084,00 do km 0+187,00 km 0+154,00
od km 0+192,00 do km 0+249,00 km 0+185,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+249,00
ul. Nadrzeczna od km 0+015,00 do km 0+145,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 kkﬁ 81822’88
od km 0+110,00 do km 0+223,00 ’
ul. INNA od km 0+110,00 do km 0+223,00 iﬁ 818;2’88
od km 0+015,00 do km 0+145,00 km 0+145.00
Uwaga!

W przypadku wystapienia kolizji rdzenia z istniejacym uzbrojeniem podziemnym tere-
nu, nalezy wykonaé przerwe montazu rdzenia w miejscu poprzecznego przejscia infrastruk-
tury technicznej, zachowac¢ ciaglos¢ rury drenarskiej, ktora nalezy owina¢ geowloknina
W miejscu przerwy rdzenia, nastepnie po ominieciu kolizji ponownie zamontowa¢ rdzen ku-
belkowy na rurze drenarskiej.

Robity ziemne w zblizeniu z urzadzeniami podziemnymi bezwglednie wykonywac¢ recz-
nie.



GEOKOMPOZYT DRENAZOWY
Do wykonania pionowej warstwy drenazowej nalezy zastosowa¢ geokompozyt drenazowy
sktadajacy si¢ z rdzenia PEHD oraz geowldkniny PP. Geokompozyt ma by¢ zgodny z PN-EN
13252 1 posiada¢ znakowania CE, co jest potwierdzone przez producenta deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych wyrobu.
Zastosowano geokompozyt o wysokosci 0,70 m owinigty w catosci geowtdkning PP,
w dolnej cze$ci z kieszenig na rurg drenarska o $rednicy (max $rednicy 200 mm).
Geokompozyt drenazowy powienien charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
e grubos¢ rdzenia geokompozytu nie wigksza niz 6 mm
e wytrzymato$¢ na $ciskanie > 495 kPa (wg EN ISO 25619-2)
e odksztalcenie pod naciskiem 150 kPa / 10 lat (wg EN ISO 25619-1) - zmniejszenie
maksymalne grubosci geokompozytu do 10%
e zdolnos$¢ przeptywu wody w plaszczyznie wyrobu (wg EN ISO 12958) dla i=1, 20 kPa, nie
mniejsza niz 1,6x10-3 m2/s/mb
e trwaloscia minimalnie 100 lat we wszystkich typach gruntow naturalnych, co producent
potwierdzi w deklaracji wtasciwos$ci uzytkowych wyrobu
e warstwa filtracyjna geokompozytu i rury wykonana z geowldkniny kwalifikowanej zgodnej
z norm3 PN-EN 13252 i oznakowanej znakiem CE , wykonanej z termozgrzewanych
ciagglych wtokien polipropylenowych PP o gramaturze nie wigkszej niz 125 g/m2 i1
wielkosci otwordw nie mniejszej niz 130 mikrometrow
e odprowadzenie wod drenazowych rurg drenarska o $rednicy 200 mm owinigtej ta sama
warstwg filtracyjng z geowtokniny pochodzaca z tego samego pasma, co geowldknina
otulajaca rdzen
e mozliwo$§¢ dodatkowej ochrony warstw podbudowy dzigki bardzo niskiej
wodoprzepuszczalno$ci rdzenia (ochrona konstrukcji drogowej od wdd naptywajacych od
strony poboczy)
¢ mozliwo$¢ zasypywania gruntem rodzimym

5. Kolizje

W przypadku jezeli przed rozpoczgciem robot Inwestor wykona jaka$ sie¢ to w trakcie wyko-
nywania robot w zblizeniu do elementoéw naziemnych i podziemnych sieci uzbrojenia terenu prace
nalezy wykonywac recznie. Roboty te nalezy zglosi¢ do poszczegolnych zarzadzajacych nimi.

W ramach budowy nalezy wykonac¢ regulacj¢ wysokosciowg studni kanalizacji sanitarnej, re-
gulacje wysokosciowa zaworow wodociagowych, regulacje skrzynek gazowych.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego kraweznika lub obrzeza z uzbroje-
niem podziemnym nalezy przesunac sie¢ teletechniczng lub wodociag poza lini¢ kraweznika
lub obrzeza. W zbliZzeniu roboty wykonywaé recznie zglaszajac do zaradzajacych sieciami.

W pasie drogowym zlokalizowane sa drzewa, przewidziane do wycinki przez Zamawiajacego
przed rozpoczgciem robot przez Wykonawce robot.

W pasie drogowym zlokalizowane sg kolidujace stupy energetyczne, ktore Zamawiajacy zleci
jako usuniecie kolizji odrgbnym opracowaniem.

6. Roboty rozbiorkowe
W ramach robét przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych wjazdow z betonowej kostki brukowej
oraz obrzezy. Ponowne utozenie wjazdow z betonowej kostki brukowej na wjazdach w pasie dro-
gowym nalezy do wtascicieli posesji i dopuszcza si¢ wykonanie zjazdéw z kostki brukowej beto-
nowej na koszt wlascicieli poses;ji.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni,
$ciezki rowerowej, chodnikow i wjazdow. Catos¢ robot prowadzi¢ zgodnie z przedmiotowa doku-
mentacja, warunkami technicznymi podtgczenia oraz szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi.



Podczas wykonywania robdt nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie wykopow 1 tere-
nu podczas realizacji oraz urzadzenia i ewentualne sieci podziemne.

Podczas badan laboratoryjnych stwierdzono lokalne wystepowanie gruntow organicznych
(gtéwnie humus, czarnoziem). W przypadku wystapienia lokalnie gruntdéw organicznych nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Jako material na wymian¢ gruntu nalezy zuzy¢ materiat z istniejacej na-
wierzchni zwirowo-gruntowe] (po wykorytowaniu, shaldowanej na miejscu).

Wykonane koryto oraz ewentualng wymiang gruntu nalezy wyprofilowa¢ do projektowanych
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz zages$ci¢ do uzyskania Is=0,98.

UWAGA

Jezeli zostanie wykonane wczesniej przed rozpoczeciem robot, a po terminie opracowania
dokumentacji projektowej, przy zblizeniu do istniejacego uzbrojenia terenu wykopy nalezy
wykonywac¢ recznie.

8. Roboty wykonczeniowe.

W ramach robot wykonczeniowych zaprojektowano trawniki. Lokalizacje projektowanych
trawnikow przedstawiono na Rys. nr 2.1.

Po zakonczeniu wszystkich prac nalezy uporzadkowaé teren budowy.

9. Roboty dodatkowe

W ramach robot dodatkowych zaprojektowano remont 2 sztuk istniejacych przepustow
o $rednicy fi 600mm w km +0428,00 oraz w km 0+585,70 zlokalizowanych w ulicy Debowej. Za-
kres robot remontowych obejmuje odkopanie przepustu, ponowne utozenie (dopuszcza si¢ w tej
samej lokalizacji i wymiang przepustu betonowego fi 600mm na przepust z rur PEHD fi 600mm-
remont) , odtworzenie $cianek czotowych i odtworzenie umocnienia dna rowu.

W ramach roboét dodatkowych przewiduje si¢ usunigcie karp po wycigtych drzewach oraz za-
sypanie dotoéw po usunietych karpach (dopuszcza si¢ jako materiat zuzycie materiatu z istniejace;j
nawierzchni zwirowo-gruntowej (po wykorytowaniu, shatdowanej na miejscu).

Dodatkowo w ramach robdt dodatkowych w ulicy Debowej zaprojektowano odtworzenie
i uporzadkowanie przebiegu w pasie drogowym istniejacego rowu w km 0+280,00 do km 0+428,00
(lokalizacja istniejacego przepustu). W lokalizacji od km 0+280,00 do km 0+428,00 strona prawa
zaprojektowano zjazdy do posesji, pod ktorymi nalezy wykonaé przepusty z rur PEHD o $rednicy
fi 300mm wraz ze $§ciankami czolowymi betonowymi.

VII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

ULICA DEBOWA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4098

2. |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 4140

3. |Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego 1797

4. |Chodniki z betonowej kostki brukowe;j 1223

5. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 602

6. [Pobocza 701




ULICA SLONECZNA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 2233
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 340
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 222
4. [Pobocza 224
ULICA NADRZECZNA
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 535
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 50
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 99
4. [Pobocza 66
ULICA ,,INNA”
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 853
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 161
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 57
4. [Pobocza 116

VIII. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano znakowanie pionowe jako uzupetnienie
istniejgcego oznakowania (znaki mate z folig odblaskowg III generacji). Projekt Statej Organizacji
Ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Lokalizacje¢ projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
Rys. nr 2.1.

IX. DANE INFORMACYJNE

1. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem wedtug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Olszewo-Borki nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega ochronie.
2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

3. Zagrozenia dla sSrodowiska i uzytkownikow obiektu budowlanego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na srodowisko przedmiotowej inwestycji zar6wno
na etapie wykonawstwa jak i eksploatac;ji.

Nie powstang zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego.



4. Obszar oddzialywania obiektu

Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddzialywania Obiektu

v' definicja obszaru oddziatywania — Art. 3. 20) Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v obowiazki projektanta — Art.34 ust.3 pkt. 5 Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v’ zawarto$¢ Projektu Zagospodarowania — §6 Rozporzadzenia w sprawie szczegoto-
wego zakresu 1 formy projektu budowlanego

v informacja o obszarze oddzialywania obiektu — §13a Rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Projektowana inwestycja oddziatywuje na obszar obejmujacy dziatki nalezace do pasa dro-
gowego.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji, polegajacej na budowie obiektu nieskomplikowanego, posa-
dowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze bu-
dowa ulicy, $ciezki rowerowej, chodnika i zjazdow nie beda wplywaty negatywnie na dziatki i bu-
dynki zlokalizowane w sasiedztwie pasa drogowego. Projektowane obiekty nie beda emitowaty
drgan, hatasu oraz zanieczyszczen oraz nie beda negatywnie oddziatywaty na ludzi, zwierzeta i ro-
slinnos¢.

Obiekty beda wybudowane przy uzyciu materiatéw ogolnodostepnych w budownictwie, ma-
jace stosowne aprobaty i certyfikaty oraz przy pomocy typowych maszyn i urzadzen przeznaczone
do robdt budowlanych(walce drogowe, zaggszczarki, koparko-tadowarki).

Wykopy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie wptyng na wody gruntowe i powierzchnio-
we.

Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowalo ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sagsiednich i oddalonych nieruchomo$ci oraz mieszkancoéw, wobec czego obszar od-
dzialywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dzialek objetych inwestycja.

Informacja o Obszarze Oddzialywania Obiektu

Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu p.n. ,Przebudowa drog gminnych
w msc. Kruki, Drgzewo ul. Dgbowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i1 inne, gm. Olszewo-Borki”

miesci si¢ w calo$ci na dziatce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH W MSC. KRUKI, DREZEWO
UL. DEBOWA, UL. SLONECZNA, UL. NADRZECZNA I INNE, GM. OLSZEWO-BORKI
w km 0+ 098,00 - 0 + 884,60 ul. DEBOWA

w km 0 + 008,00 + 0 + 249,90 ul. SLONECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 114,80 ul. SLONECZNA odc.II
w km 0 + 010,00 ~ 0 + 113,70 ul. NADRZECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 174,50 ul. "INNA"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany opracowano w Biurze Inzyniersko-Projektowym , R Cad Projekt”
inz.  Renata  Ciecierska  07-411  Rzekun, Lawy 76d w  ramach umowy
z Inwestorem-Gming Olszewo-Borki, na wykonanie projektu Przebudowy drog gminnych
w msc. Kruki, Drezewo ul. Debowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, gm. Olszewo-Borki

Projekt opracowano na podstawie:

> umowy z Inwestorem,

> mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéow projektowych( skala 1: 500 ),

> uzupetniajacych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

> inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

> ustalen uzyskanych i uzgodnien od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy
istniejacej nawierzchni gruntowej i zakresu przebudowy,

> Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,

> Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2010r. nr 186, poz. 1623 ze zmianami)

> Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115 ze zmianami),

> Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami),

> Rozporzadzenia M. T. 1 G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

> Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Poétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 .

> ustalen i opinii w zakresie warunkow gruntowo—wodnych podtoza,

> obowigzujacych normi przepisOw prawnych,

> uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem Inwestycji jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy
$ciezki rowerowej, chodnikow, zjazdow na posesje oraz do p6l wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym w ulicy Debowej (dziatka nr 98), ulicy Stonecznej (dziatki nr 51/21, 51/30, 51/43,
51/55), ulicy Nadrzecznej (dziatki nr 51/20), ulica ,,Innej” (dziatki nr 58/6, 59/3), ktéry opracowano
na zlecenie Olszewo-Borki (powiat ostrotecki), ktéra pelni role zarzadcy drogi i bedzie takze
Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.



II. CEL 1 ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej, ktorej celem jest okreslenie
szczegotowego sposobu 1 zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, budowy $ciezki
rowerowej, chodnikow i1 zjazdow drog gminnych w msc. Kruki, Dr¢zewo ul. Dgbowa, ul.
Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, i sposobu oznakowania pionowego oraz okreslenie ilosci
robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt ( SST ) bedzie stanowila podstawe do
przeprowadzenia przetargu w celu wylonienia wykonawcy w/w zadania inwestycyjnego oraz
szczegdtowego okreslenia warunkéw wykonania 1 odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosSci:

ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulic,

ustalenie przekroju normalnego 1 konstrukcji nawierzchni

sporzadzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
sporzadzenie profilu podtuznego i zaprojektowanie niwelety jezdni,
szczegbtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego ulic.

VVvYVYVvyVvyywy

IV. STAN ISTNIEJACY

ULICA DEBOWA

Droga gminna ulica Dgbowa objeta opracowaniem  zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drezewo na odcinku o dlugo$ci — 787mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od projektowanego wlaczenia z drogi wojewodzkiej nr 544 w ramach projektu pn.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 relacji Przasnysz-Ostroteka na odcinku od km 1544245 do
km 161+590 (L=7,345 km) Nowa Wies-Drezewo, na terenie gminy Olszewo Borki” posiadajacego
pozwolenie na budowe. Poczatek robot 1 zakresu objetego wnioskiem znajduje si¢ w km 0+098,00.

Ulica Dgbowa zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego oraz zabudowy zagrodowej wraz z przylegtymi terenami uprawianymi rolniczo.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0+884,60 bez mozliwosci wlaczenia do drogi
wojewodzkiej nr 544. Wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 544 zgodnie z opracowanym projektem
na rozbudowe drogi wojewoddzkiej bedzie si¢ odbywato poprzez budowe siggacza w ramach
rozbudowy drogi wojewddzkiej na dziatce nr 68/3.

Jezdnia ulicy o szerokos$ci zmiennej od okoto od okoto 3,0m do 4,0 m ma nawierzchnig
gruntowo-zwirowa w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa
jest rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA SLONECZNA

Droga gminna ulica Stoneczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o tacznej dhugosci 367mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica Stoneczna zlokalizowana jest w  terenie zabudowy  mieszkaniowej  typu
jednorodzinnego.



Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 114,80 jako odcinek Slepy.
Ulica Stoneczna na projektowanym odcinku nie ma dalszego przebiegu. Stanowi ona odjazd do
terenéw rolniczych oraz rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 2,50m do 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-
zwirowg w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest
rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA NADRZECZNA

Droga gminna ulica Nadrzeczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o lacznej dlugosci 112,70mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Stoneczne;.

Ulica Nadrzeczna zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 113,70 jako odcinek $lepy.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa
w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest rozmywana co
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza
w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA ,,INNA”

Droga gminna ulica ,,Inna” objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki Drezewo
na odcinku o lacznej dtugosci 166,0mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowe;),
obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi znajduje si¢ od
krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica ,,Inna” zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 174,50 jako odcinek $lepy stanowiacy dojazd do
rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okolo 3,0m ma nawierzchni¢ gruntowa w ztym
stanie technicznym. Podczas opadéw deszczu nawierzchnia gruntowa jest rozmywana co stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza w
okresie wiosennym 1 jesiennym.

V. ISTNIEJACE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NADZIEMNEGO
W pasie drogowym drogi sg zlokalizowane nastepujace sieci:

- kanalizacja sanitarna,

- gazociag,

- wodociag,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzna i kablowa linia eN wraz o§wietleniem.

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysunku nr 1.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinkéw ulic przedstawiono na projekcie zagospodaro-
wania terenu na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2.1. 2.2. -
projekt zagospodarowania terenu).



Projektowane parametry ulic(ogolnie):

drogi gminne (ulice) klasy - D (dojazdowe),

e jezdnia bitumiczna o szeroko$ci — 5,00 m

e Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m,1,0m 1,25m

e pobocza z kruszywa famanego — 0,50 m

o predkos¢ projektowa Vp =30 km/h (w terenie zabudowy ustalona zgodnie z § 12.1 warun-
kéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie),

o kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/oS$,

o przekroj szlakowo-uliczny,

o zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY skladajacy sie
z geowlokniny ze rdzeniem kubetkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczone;j
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego. Zasypka z gruntu rodzimego

1. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni
Projektowany przekr6j normalny drogi oraz projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni wjazdow
bramowych przedstawiono i opisano na rysunku nr 4.1
2.1. Zaprojektowano nastepujace parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgce-
go

o przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

e szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,

o Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m

e wjazdy bramowe — szeroko$ci zmiennej w dostosowaniu do szeroko$ci bram wjazdowych ze

spadkiem w dostosowaniu istniejgcego zagospodarowania terenu,
e pobocza obustronne o szerokosci — 0,50 m.

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajac warunki wodne podtoza jako dobre oraz warunki gruntowe w wigkszosci jako
gr. nosnosci — G1, natomiast w ulicy ,,INNEJ” jako —G3, istniejace obcigzenie ruchem na
poziomie kategorii KR 1 1jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techniczny nawierzchni jezdni zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni stosujac zabieg wzmacniajacy konstrukcje:

ULICA DEBOWA
km 0 + 098,00 do km 0 + 884,60 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 ecm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie



Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéow bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie $ciezki rowerowej ulicy Debowej od strony chodnika oraz chodnika i wjazdow
bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem betonowym o wy. 8x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
obrzezy lukowych.

ULICA SLONECZNA
w km 0 + 008,00 do km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 008,00 do km 0 + 114,80 ulica o nastepuja-

cej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m i 1,0m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1



Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Slonecznej krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 ¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

ULICA NADRZECZNA
km 0 + 010,00 do km 0 + 113,70 ulica o nast¢pujacej konstrukeji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 em z m. kruszywa naturalnego mm za-

geszczonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Nadrzecznej kraweznikiem betonowym o wy. 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdow bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.



ULICA ,,INNA”
km 0 + 008,00 do km 0 + 174,50 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,25 m:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 em z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G3

Konstrukcja wjazdéw bramowych:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy ,,INNEJ” krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 c¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

Pomie¢dzy projektowanym poboczem a granica pasa drogowego zaprojektowano trawniki.
UWAGA!

W ramach projektu dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji wjazdow na dzialki (dotyczy to
szczegolnie dzialek niezabudowanych) po uzgodnieniu z wlascicielem nieruchomosci.



Ustalenia przydatnoS$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii geotechnicznej
obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej dojazdowej) ustala si¢ w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

e Warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy zwierciadle
wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzyst-
nych zjawisk geologicznych

e W przebudowywanej drodze gminnej glgbokos¢ koryta nie przekroczy giebokosci 1,2m po-
nizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

3. Profil Podluzny — uklad wysokosciowy
Na rysunku nr 5.1, nr 5.2, nr 5.3, nr 5.4, nr 5.4 przedstawiono profil podtuzny w osi jezdni oraz
projektowang niwelete po utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejg-
cych rowow oraz zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY sktadajacy
si¢ z geowlokniny ze rdzeniem kubelkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczonej
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego oraz studzienek rewizyjnych. Zasypka z gruntu
rodzimego. Lokalizacj¢ drenazu pokazano na Rys nr. 2.1. Rys nr 2.2. Rys nr. 3.1. Rys nr 3.2

Nazwa ulicy Lokalizacja Lokalizacja
GEOKOMPOZYTU DRENAZOWEGO Studzienek rewizyjnych
+
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+161,00
ul. Dgbowa km 0+223,00
od km 0+562,00 do km 0+585,70
d km 0+713,00 do km 0+800,00 km 0+713,00
od km ;0 €0 XM ’ km 0+770,00
od km 0+016,00 do km 0+062,00 km 0+016,00
od km 0+065,00 do km 0+091,00 km 0+091,00
ul. Stoneczna od km 0+067,00 do km 0+078,00 km 0+103,00
od km 0+084,00 do km 0+187,00 km 0+154,00
od km 0+192,00 do km 0+249,00 km 0+185,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+249,00
ul. Nadrzeczna od km 0+015,00 do km 0+145,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 kkﬁ 81822’88
od km 0+110,00 do km 0+223,00 ’
ul. INNA od km 0+110,00 do km 0+223,00 iﬁ 818;2’88
od km 0+015,00 do km 0+145,00 km 0+145.00
Uwaga!

W przypadku wystapienia kolizji rdzenia z istniejacym uzbrojeniem podziemnym tere-
nu, nalezy wykonaé przerwe montazu rdzenia w miejscu poprzecznego przejscia infrastruk-
tury technicznej, zachowac¢ ciaglos¢ rury drenarskiej, ktora nalezy owina¢ geowloknina
W miejscu przerwy rdzenia, nastepnie po ominieciu kolizji ponownie zamontowa¢ rdzen ku-
belkowy na rurze drenarskiej.

Robity ziemne w zblizeniu z urzadzeniami podziemnymi bezwglednie wykonywac¢ recz-
nie.



GEOKOMPOZYT DRENAZOWY
Do wykonania pionowej warstwy drenazowej nalezy zastosowa¢ geokompozyt drenazowy
sktadajacy si¢ z rdzenia PEHD oraz geowldkniny PP. Geokompozyt ma by¢ zgodny z PN-EN
13252 1 posiada¢ znakowania CE, co jest potwierdzone przez producenta deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych wyrobu.
Zastosowano geokompozyt o wysokosci 0,70 m owinigty w catosci geowtdkning PP,
w dolnej cze$ci z kieszenig na rurg drenarska o $rednicy (max $rednicy 200 mm).
Geokompozyt drenazowy powienien charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
e grubos¢ rdzenia geokompozytu nie wigksza niz 6 mm
e wytrzymato$¢ na $ciskanie > 495 kPa (wg EN ISO 25619-2)
e odksztalcenie pod naciskiem 150 kPa / 10 lat (wg EN ISO 25619-1) - zmniejszenie
maksymalne grubosci geokompozytu do 10%
e zdolnos$¢ przeptywu wody w plaszczyznie wyrobu (wg EN ISO 12958) dla i=1, 20 kPa, nie
mniejsza niz 1,6x10-3 m2/s/mb
e trwaloscia minimalnie 100 lat we wszystkich typach gruntow naturalnych, co producent
potwierdzi w deklaracji wtasciwos$ci uzytkowych wyrobu
e warstwa filtracyjna geokompozytu i rury wykonana z geowldkniny kwalifikowanej zgodnej
z norm3 PN-EN 13252 i oznakowanej znakiem CE , wykonanej z termozgrzewanych
ciagglych wtokien polipropylenowych PP o gramaturze nie wigkszej niz 125 g/m2 i1
wielkosci otwordw nie mniejszej niz 130 mikrometrow
e odprowadzenie wod drenazowych rurg drenarska o $rednicy 200 mm owinigtej ta sama
warstwg filtracyjng z geowtokniny pochodzaca z tego samego pasma, co geowldknina
otulajaca rdzen
e mozliwo$§¢ dodatkowej ochrony warstw podbudowy dzigki bardzo niskiej
wodoprzepuszczalno$ci rdzenia (ochrona konstrukcji drogowej od wdd naptywajacych od
strony poboczy)
¢ mozliwo$¢ zasypywania gruntem rodzimym

5. Kolizje

W przypadku jezeli przed rozpoczgciem robot Inwestor wykona jaka$ sie¢ to w trakcie wyko-
nywania robot w zblizeniu do elementoéw naziemnych i podziemnych sieci uzbrojenia terenu prace
nalezy wykonywac recznie. Roboty te nalezy zglosi¢ do poszczegolnych zarzadzajacych nimi.

W ramach budowy nalezy wykonac¢ regulacj¢ wysokosciowg studni kanalizacji sanitarnej, re-
gulacje wysokosciowa zaworow wodociagowych, regulacje skrzynek gazowych.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego kraweznika lub obrzeza z uzbroje-
niem podziemnym nalezy przesunac sie¢ teletechniczng lub wodociag poza lini¢ kraweznika
lub obrzeza. W zbliZzeniu roboty wykonywaé recznie zglaszajac do zaradzajacych sieciami.

W pasie drogowym zlokalizowane sa drzewa, przewidziane do wycinki przez Zamawiajacego
przed rozpoczgciem robot przez Wykonawce robot.

W pasie drogowym zlokalizowane sg kolidujace stupy energetyczne, ktore Zamawiajacy zleci
jako usuniecie kolizji odrgbnym opracowaniem.

6. Roboty rozbiorkowe
W ramach robét przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych wjazdow z betonowej kostki brukowej
oraz obrzezy. Ponowne utozenie wjazdow z betonowej kostki brukowej na wjazdach w pasie dro-
gowym nalezy do wtascicieli posesji i dopuszcza si¢ wykonanie zjazdéw z kostki brukowej beto-
nowej na koszt wlascicieli poses;ji.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni,
$ciezki rowerowej, chodnikow i wjazdow. Catos¢ robot prowadzi¢ zgodnie z przedmiotowa doku-
mentacja, warunkami technicznymi podtgczenia oraz szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi.



Podczas wykonywania robdt nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie wykopow 1 tere-
nu podczas realizacji oraz urzadzenia i ewentualne sieci podziemne.

Podczas badan laboratoryjnych stwierdzono lokalne wystepowanie gruntow organicznych
(gtéwnie humus, czarnoziem). W przypadku wystapienia lokalnie gruntdéw organicznych nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Jako material na wymian¢ gruntu nalezy zuzy¢ materiat z istniejacej na-
wierzchni zwirowo-gruntowe] (po wykorytowaniu, shaldowanej na miejscu).

Wykonane koryto oraz ewentualng wymiang gruntu nalezy wyprofilowa¢ do projektowanych
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz zages$ci¢ do uzyskania Is=0,98.

UWAGA

Jezeli zostanie wykonane wczesniej przed rozpoczeciem robot, a po terminie opracowania
dokumentacji projektowej, przy zblizeniu do istniejacego uzbrojenia terenu wykopy nalezy
wykonywac¢ recznie.

8. Roboty wykonczeniowe.

W ramach robot wykonczeniowych zaprojektowano trawniki. Lokalizacje projektowanych
trawnikow przedstawiono na Rys. nr 2.1.

Po zakonczeniu wszystkich prac nalezy uporzadkowaé teren budowy.

9. Roboty dodatkowe

W ramach robot dodatkowych zaprojektowano remont 2 sztuk istniejacych przepustow
o $rednicy fi 600mm w km +0428,00 oraz w km 0+585,70 zlokalizowanych w ulicy Debowej. Za-
kres robot remontowych obejmuje odkopanie przepustu, ponowne utozenie (dopuszcza si¢ w tej
samej lokalizacji i wymiang przepustu betonowego fi 600mm na przepust z rur PEHD fi 600mm-
remont) , odtworzenie $cianek czotowych i odtworzenie umocnienia dna rowu.

W ramach roboét dodatkowych przewiduje si¢ usunigcie karp po wycigtych drzewach oraz za-
sypanie dotoéw po usunietych karpach (dopuszcza si¢ jako materiat zuzycie materiatu z istniejace;j
nawierzchni zwirowo-gruntowej (po wykorytowaniu, shatdowanej na miejscu).

Dodatkowo w ramach robdt dodatkowych w ulicy Debowej zaprojektowano odtworzenie
i uporzadkowanie przebiegu w pasie drogowym istniejacego rowu w km 0+280,00 do km 0+428,00
(lokalizacja istniejacego przepustu). W lokalizacji od km 0+280,00 do km 0+428,00 strona prawa
zaprojektowano zjazdy do posesji, pod ktorymi nalezy wykonaé przepusty z rur PEHD o $rednicy
fi 300mm wraz ze $§ciankami czolowymi betonowymi.

VII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

ULICA DEBOWA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4098

2. |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 4140

3. |Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego 1797

4. |Chodniki z betonowej kostki brukowe;j 1223

5. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 602

6. [Pobocza 701




ULICA SLONECZNA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 2233
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 340
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 222
4. [Pobocza 224
ULICA NADRZECZNA
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 535
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 50
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 99
4. [Pobocza 66
ULICA ,,INNA”
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 853
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 161
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 57
4. [Pobocza 116

VIII. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano znakowanie pionowe jako uzupetnienie
istniejgcego oznakowania (znaki mate z folig odblaskowg III generacji). Projekt Statej Organizacji
Ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Lokalizacje¢ projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
Rys. nr 2.1.

IX. DANE INFORMACYJNE

1. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem wedtug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Olszewo-Borki nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega ochronie.
2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

3. Zagrozenia dla sSrodowiska i uzytkownikow obiektu budowlanego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na srodowisko przedmiotowej inwestycji zar6wno
na etapie wykonawstwa jak i eksploatac;ji.

Nie powstang zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego.



4. Obszar oddzialywania obiektu

Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddzialywania Obiektu

v' definicja obszaru oddziatywania — Art. 3. 20) Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v obowiazki projektanta — Art.34 ust.3 pkt. 5 Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v’ zawarto$¢ Projektu Zagospodarowania — §6 Rozporzadzenia w sprawie szczegoto-
wego zakresu 1 formy projektu budowlanego

v informacja o obszarze oddzialywania obiektu — §13a Rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Projektowana inwestycja oddziatywuje na obszar obejmujacy dziatki nalezace do pasa dro-
gowego.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji, polegajacej na budowie obiektu nieskomplikowanego, posa-
dowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze bu-
dowa ulicy, $ciezki rowerowej, chodnika i zjazdow nie beda wplywaty negatywnie na dziatki i bu-
dynki zlokalizowane w sasiedztwie pasa drogowego. Projektowane obiekty nie beda emitowaty
drgan, hatasu oraz zanieczyszczen oraz nie beda negatywnie oddziatywaty na ludzi, zwierzeta i ro-
slinnos¢.

Obiekty beda wybudowane przy uzyciu materiatéw ogolnodostepnych w budownictwie, ma-
jace stosowne aprobaty i certyfikaty oraz przy pomocy typowych maszyn i urzadzen przeznaczone
do robdt budowlanych(walce drogowe, zaggszczarki, koparko-tadowarki).

Wykopy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie wptyng na wody gruntowe i powierzchnio-
we.

Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowalo ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sagsiednich i oddalonych nieruchomo$ci oraz mieszkancoéw, wobec czego obszar od-
dzialywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dzialek objetych inwestycja.

Informacja o Obszarze Oddzialywania Obiektu

Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu p.n. ,Przebudowa drog gminnych
w msc. Kruki, Drgzewo ul. Dgbowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i1 inne, gm. Olszewo-Borki”

miesci si¢ w calo$ci na dziatce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH W MSC. KRUKI, DREZEWO
UL. DEBOWA, UL. SLONECZNA, UL. NADRZECZNA I INNE, GM. OLSZEWO-BORKI
w km 0+ 098,00 - 0 + 884,60 ul. DEBOWA

w km 0 + 008,00 + 0 + 249,90 ul. SLONECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 114,80 ul. SLONECZNA odc.II
w km 0 + 010,00 ~ 0 + 113,70 ul. NADRZECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 174,50 ul. "INNA"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany opracowano w Biurze Inzyniersko-Projektowym , R Cad Projekt”
inz.  Renata  Ciecierska  07-411  Rzekun, Lawy 76d w  ramach umowy
z Inwestorem-Gming Olszewo-Borki, na wykonanie projektu Przebudowy drog gminnych
w msc. Kruki, Drezewo ul. Debowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, gm. Olszewo-Borki

Projekt opracowano na podstawie:

> umowy z Inwestorem,

> mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéow projektowych( skala 1: 500 ),

> uzupetniajacych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

> inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

> ustalen uzyskanych i uzgodnien od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy
istniejacej nawierzchni gruntowej i zakresu przebudowy,

> Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,

> Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2010r. nr 186, poz. 1623 ze zmianami)

> Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115 ze zmianami),

> Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami),

> Rozporzadzenia M. T. 1 G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

> Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Poétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 .

> ustalen i opinii w zakresie warunkow gruntowo—wodnych podtoza,

> obowigzujacych normi przepisOw prawnych,

> uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem Inwestycji jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy
$ciezki rowerowej, chodnikow, zjazdow na posesje oraz do p6l wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym w ulicy Debowej (dziatka nr 98), ulicy Stonecznej (dziatki nr 51/21, 51/30, 51/43,
51/55), ulicy Nadrzecznej (dziatki nr 51/20), ulica ,,Innej” (dziatki nr 58/6, 59/3), ktéry opracowano
na zlecenie Olszewo-Borki (powiat ostrotecki), ktéra pelni role zarzadcy drogi i bedzie takze
Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.



II. CEL 1 ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej, ktorej celem jest okreslenie
szczegotowego sposobu 1 zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, budowy $ciezki
rowerowej, chodnikow i1 zjazdow drog gminnych w msc. Kruki, Dr¢zewo ul. Dgbowa, ul.
Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, i sposobu oznakowania pionowego oraz okreslenie ilosci
robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt ( SST ) bedzie stanowila podstawe do
przeprowadzenia przetargu w celu wylonienia wykonawcy w/w zadania inwestycyjnego oraz
szczegdtowego okreslenia warunkéw wykonania 1 odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosSci:

ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulic,

ustalenie przekroju normalnego 1 konstrukcji nawierzchni

sporzadzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
sporzadzenie profilu podtuznego i zaprojektowanie niwelety jezdni,
szczegbtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego ulic.

VVvYVYVvyVvyywy

IV. STAN ISTNIEJACY

ULICA DEBOWA

Droga gminna ulica Dgbowa objeta opracowaniem  zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drezewo na odcinku o dlugo$ci — 787mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od projektowanego wlaczenia z drogi wojewodzkiej nr 544 w ramach projektu pn.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 relacji Przasnysz-Ostroteka na odcinku od km 1544245 do
km 161+590 (L=7,345 km) Nowa Wies-Drezewo, na terenie gminy Olszewo Borki” posiadajacego
pozwolenie na budowe. Poczatek robot 1 zakresu objetego wnioskiem znajduje si¢ w km 0+098,00.

Ulica Dgbowa zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego oraz zabudowy zagrodowej wraz z przylegtymi terenami uprawianymi rolniczo.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0+884,60 bez mozliwosci wlaczenia do drogi
wojewodzkiej nr 544. Wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 544 zgodnie z opracowanym projektem
na rozbudowe drogi wojewoddzkiej bedzie si¢ odbywato poprzez budowe siggacza w ramach
rozbudowy drogi wojewddzkiej na dziatce nr 68/3.

Jezdnia ulicy o szerokos$ci zmiennej od okoto od okoto 3,0m do 4,0 m ma nawierzchnig
gruntowo-zwirowa w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa
jest rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA SLONECZNA

Droga gminna ulica Stoneczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o tacznej dhugosci 367mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica Stoneczna zlokalizowana jest w  terenie zabudowy  mieszkaniowej  typu
jednorodzinnego.



Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 114,80 jako odcinek Slepy.
Ulica Stoneczna na projektowanym odcinku nie ma dalszego przebiegu. Stanowi ona odjazd do
terenéw rolniczych oraz rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 2,50m do 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-
zwirowg w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest
rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA NADRZECZNA

Droga gminna ulica Nadrzeczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o lacznej dlugosci 112,70mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Stoneczne;.

Ulica Nadrzeczna zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 113,70 jako odcinek $lepy.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa
w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest rozmywana co
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza
w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA ,,INNA”

Droga gminna ulica ,,Inna” objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki Drezewo
na odcinku o lacznej dtugosci 166,0mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowe;),
obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi znajduje si¢ od
krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica ,,Inna” zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 174,50 jako odcinek $lepy stanowiacy dojazd do
rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okolo 3,0m ma nawierzchni¢ gruntowa w ztym
stanie technicznym. Podczas opadéw deszczu nawierzchnia gruntowa jest rozmywana co stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza w
okresie wiosennym 1 jesiennym.

V. ISTNIEJACE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NADZIEMNEGO
W pasie drogowym drogi sg zlokalizowane nastepujace sieci:

- kanalizacja sanitarna,

- gazociag,

- wodociag,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzna i kablowa linia eN wraz o§wietleniem.

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysunku nr 1.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinkéw ulic przedstawiono na projekcie zagospodaro-
wania terenu na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2.1. 2.2. -
projekt zagospodarowania terenu).



Projektowane parametry ulic(ogolnie):

drogi gminne (ulice) klasy - D (dojazdowe),

e jezdnia bitumiczna o szeroko$ci — 5,00 m

e Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m,1,0m 1,25m

e pobocza z kruszywa famanego — 0,50 m

o predkos¢ projektowa Vp =30 km/h (w terenie zabudowy ustalona zgodnie z § 12.1 warun-
kéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie),

o kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/oS$,

o przekroj szlakowo-uliczny,

o zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY skladajacy sie
z geowlokniny ze rdzeniem kubetkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczone;j
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego. Zasypka z gruntu rodzimego

1. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni
Projektowany przekr6j normalny drogi oraz projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni wjazdow
bramowych przedstawiono i opisano na rysunku nr 4.1
2.1. Zaprojektowano nastepujace parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgce-
go

o przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

e szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,

o Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m

e wjazdy bramowe — szeroko$ci zmiennej w dostosowaniu do szeroko$ci bram wjazdowych ze

spadkiem w dostosowaniu istniejgcego zagospodarowania terenu,
e pobocza obustronne o szerokosci — 0,50 m.

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajac warunki wodne podtoza jako dobre oraz warunki gruntowe w wigkszosci jako
gr. nosnosci — G1, natomiast w ulicy ,,INNEJ” jako —G3, istniejace obcigzenie ruchem na
poziomie kategorii KR 1 1jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techniczny nawierzchni jezdni zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni stosujac zabieg wzmacniajacy konstrukcje:

ULICA DEBOWA
km 0 + 098,00 do km 0 + 884,60 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 ecm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie



Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéow bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie $ciezki rowerowej ulicy Debowej od strony chodnika oraz chodnika i wjazdow
bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem betonowym o wy. 8x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
obrzezy lukowych.

ULICA SLONECZNA
w km 0 + 008,00 do km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 008,00 do km 0 + 114,80 ulica o nastepuja-

cej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m i 1,0m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1



Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Slonecznej krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 ¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

ULICA NADRZECZNA
km 0 + 010,00 do km 0 + 113,70 ulica o nast¢pujacej konstrukeji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 em z m. kruszywa naturalnego mm za-

geszczonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Nadrzecznej kraweznikiem betonowym o wy. 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdow bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.



ULICA ,,INNA”
km 0 + 008,00 do km 0 + 174,50 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,25 m:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 em z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G3

Konstrukcja wjazdéw bramowych:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy ,,INNEJ” krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 c¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

Pomie¢dzy projektowanym poboczem a granica pasa drogowego zaprojektowano trawniki.
UWAGA!

W ramach projektu dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji wjazdow na dzialki (dotyczy to
szczegolnie dzialek niezabudowanych) po uzgodnieniu z wlascicielem nieruchomosci.



Ustalenia przydatnoS$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii geotechnicznej
obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej dojazdowej) ustala si¢ w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

e Warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy zwierciadle
wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzyst-
nych zjawisk geologicznych

e W przebudowywanej drodze gminnej glgbokos¢ koryta nie przekroczy giebokosci 1,2m po-
nizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

3. Profil Podluzny — uklad wysokosciowy
Na rysunku nr 5.1, nr 5.2, nr 5.3, nr 5.4, nr 5.4 przedstawiono profil podtuzny w osi jezdni oraz
projektowang niwelete po utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejg-
cych rowow oraz zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY sktadajacy
si¢ z geowlokniny ze rdzeniem kubelkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczonej
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego oraz studzienek rewizyjnych. Zasypka z gruntu
rodzimego. Lokalizacj¢ drenazu pokazano na Rys nr. 2.1. Rys nr 2.2. Rys nr. 3.1. Rys nr 3.2

Nazwa ulicy Lokalizacja Lokalizacja
GEOKOMPOZYTU DRENAZOWEGO Studzienek rewizyjnych
+
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+161,00
ul. Dgbowa km 0+223,00
od km 0+562,00 do km 0+585,70
d km 0+713,00 do km 0+800,00 km 0+713,00
od km ;0 €0 XM ’ km 0+770,00
od km 0+016,00 do km 0+062,00 km 0+016,00
od km 0+065,00 do km 0+091,00 km 0+091,00
ul. Stoneczna od km 0+067,00 do km 0+078,00 km 0+103,00
od km 0+084,00 do km 0+187,00 km 0+154,00
od km 0+192,00 do km 0+249,00 km 0+185,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+249,00
ul. Nadrzeczna od km 0+015,00 do km 0+145,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 kkﬁ 81822’88
od km 0+110,00 do km 0+223,00 ’
ul. INNA od km 0+110,00 do km 0+223,00 iﬁ 818;2’88
od km 0+015,00 do km 0+145,00 km 0+145.00
Uwaga!

W przypadku wystapienia kolizji rdzenia z istniejacym uzbrojeniem podziemnym tere-
nu, nalezy wykonaé przerwe montazu rdzenia w miejscu poprzecznego przejscia infrastruk-
tury technicznej, zachowac¢ ciaglos¢ rury drenarskiej, ktora nalezy owina¢ geowloknina
W miejscu przerwy rdzenia, nastepnie po ominieciu kolizji ponownie zamontowa¢ rdzen ku-
belkowy na rurze drenarskiej.

Robity ziemne w zblizeniu z urzadzeniami podziemnymi bezwglednie wykonywac¢ recz-
nie.



GEOKOMPOZYT DRENAZOWY
Do wykonania pionowej warstwy drenazowej nalezy zastosowa¢ geokompozyt drenazowy
sktadajacy si¢ z rdzenia PEHD oraz geowldkniny PP. Geokompozyt ma by¢ zgodny z PN-EN
13252 1 posiada¢ znakowania CE, co jest potwierdzone przez producenta deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych wyrobu.
Zastosowano geokompozyt o wysokosci 0,70 m owinigty w catosci geowtdkning PP,
w dolnej cze$ci z kieszenig na rurg drenarska o $rednicy (max $rednicy 200 mm).
Geokompozyt drenazowy powienien charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
e grubos¢ rdzenia geokompozytu nie wigksza niz 6 mm
e wytrzymato$¢ na $ciskanie > 495 kPa (wg EN ISO 25619-2)
e odksztalcenie pod naciskiem 150 kPa / 10 lat (wg EN ISO 25619-1) - zmniejszenie
maksymalne grubosci geokompozytu do 10%
e zdolnos$¢ przeptywu wody w plaszczyznie wyrobu (wg EN ISO 12958) dla i=1, 20 kPa, nie
mniejsza niz 1,6x10-3 m2/s/mb
e trwaloscia minimalnie 100 lat we wszystkich typach gruntow naturalnych, co producent
potwierdzi w deklaracji wtasciwos$ci uzytkowych wyrobu
e warstwa filtracyjna geokompozytu i rury wykonana z geowldkniny kwalifikowanej zgodnej
z norm3 PN-EN 13252 i oznakowanej znakiem CE , wykonanej z termozgrzewanych
ciagglych wtokien polipropylenowych PP o gramaturze nie wigkszej niz 125 g/m2 i1
wielkosci otwordw nie mniejszej niz 130 mikrometrow
e odprowadzenie wod drenazowych rurg drenarska o $rednicy 200 mm owinigtej ta sama
warstwg filtracyjng z geowtokniny pochodzaca z tego samego pasma, co geowldknina
otulajaca rdzen
e mozliwo$§¢ dodatkowej ochrony warstw podbudowy dzigki bardzo niskiej
wodoprzepuszczalno$ci rdzenia (ochrona konstrukcji drogowej od wdd naptywajacych od
strony poboczy)
¢ mozliwo$¢ zasypywania gruntem rodzimym

5. Kolizje

W przypadku jezeli przed rozpoczgciem robot Inwestor wykona jaka$ sie¢ to w trakcie wyko-
nywania robot w zblizeniu do elementoéw naziemnych i podziemnych sieci uzbrojenia terenu prace
nalezy wykonywac recznie. Roboty te nalezy zglosi¢ do poszczegolnych zarzadzajacych nimi.

W ramach budowy nalezy wykonac¢ regulacj¢ wysokosciowg studni kanalizacji sanitarnej, re-
gulacje wysokosciowa zaworow wodociagowych, regulacje skrzynek gazowych.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego kraweznika lub obrzeza z uzbroje-
niem podziemnym nalezy przesunac sie¢ teletechniczng lub wodociag poza lini¢ kraweznika
lub obrzeza. W zbliZzeniu roboty wykonywaé recznie zglaszajac do zaradzajacych sieciami.

W pasie drogowym zlokalizowane sa drzewa, przewidziane do wycinki przez Zamawiajacego
przed rozpoczgciem robot przez Wykonawce robot.

W pasie drogowym zlokalizowane sg kolidujace stupy energetyczne, ktore Zamawiajacy zleci
jako usuniecie kolizji odrgbnym opracowaniem.

6. Roboty rozbiorkowe
W ramach robét przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych wjazdow z betonowej kostki brukowej
oraz obrzezy. Ponowne utozenie wjazdow z betonowej kostki brukowej na wjazdach w pasie dro-
gowym nalezy do wtascicieli posesji i dopuszcza si¢ wykonanie zjazdéw z kostki brukowej beto-
nowej na koszt wlascicieli poses;ji.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni,
$ciezki rowerowej, chodnikow i wjazdow. Catos¢ robot prowadzi¢ zgodnie z przedmiotowa doku-
mentacja, warunkami technicznymi podtgczenia oraz szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi.



Podczas wykonywania robdt nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie wykopow 1 tere-
nu podczas realizacji oraz urzadzenia i ewentualne sieci podziemne.

Podczas badan laboratoryjnych stwierdzono lokalne wystepowanie gruntow organicznych
(gtéwnie humus, czarnoziem). W przypadku wystapienia lokalnie gruntdéw organicznych nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Jako material na wymian¢ gruntu nalezy zuzy¢ materiat z istniejacej na-
wierzchni zwirowo-gruntowe] (po wykorytowaniu, shaldowanej na miejscu).

Wykonane koryto oraz ewentualng wymiang gruntu nalezy wyprofilowa¢ do projektowanych
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz zages$ci¢ do uzyskania Is=0,98.

UWAGA

Jezeli zostanie wykonane wczesniej przed rozpoczeciem robot, a po terminie opracowania
dokumentacji projektowej, przy zblizeniu do istniejacego uzbrojenia terenu wykopy nalezy
wykonywac¢ recznie.

8. Roboty wykonczeniowe.

W ramach robot wykonczeniowych zaprojektowano trawniki. Lokalizacje projektowanych
trawnikow przedstawiono na Rys. nr 2.1.

Po zakonczeniu wszystkich prac nalezy uporzadkowaé teren budowy.

9. Roboty dodatkowe

W ramach robot dodatkowych zaprojektowano remont 2 sztuk istniejacych przepustow
o $rednicy fi 600mm w km +0428,00 oraz w km 0+585,70 zlokalizowanych w ulicy Debowej. Za-
kres robot remontowych obejmuje odkopanie przepustu, ponowne utozenie (dopuszcza si¢ w tej
samej lokalizacji i wymiang przepustu betonowego fi 600mm na przepust z rur PEHD fi 600mm-
remont) , odtworzenie $cianek czotowych i odtworzenie umocnienia dna rowu.

W ramach roboét dodatkowych przewiduje si¢ usunigcie karp po wycigtych drzewach oraz za-
sypanie dotoéw po usunietych karpach (dopuszcza si¢ jako materiat zuzycie materiatu z istniejace;j
nawierzchni zwirowo-gruntowej (po wykorytowaniu, shatdowanej na miejscu).

Dodatkowo w ramach robdt dodatkowych w ulicy Debowej zaprojektowano odtworzenie
i uporzadkowanie przebiegu w pasie drogowym istniejacego rowu w km 0+280,00 do km 0+428,00
(lokalizacja istniejacego przepustu). W lokalizacji od km 0+280,00 do km 0+428,00 strona prawa
zaprojektowano zjazdy do posesji, pod ktorymi nalezy wykonaé przepusty z rur PEHD o $rednicy
fi 300mm wraz ze $§ciankami czolowymi betonowymi.

VII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

ULICA DEBOWA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4098

2. |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 4140

3. |Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego 1797

4. |Chodniki z betonowej kostki brukowe;j 1223

5. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 602

6. [Pobocza 701




ULICA SLONECZNA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 2233
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 340
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 222
4. [Pobocza 224
ULICA NADRZECZNA
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 535
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 50
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 99
4. [Pobocza 66
ULICA ,,INNA”
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 853
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 161
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 57
4. [Pobocza 116

VIII. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano znakowanie pionowe jako uzupetnienie
istniejgcego oznakowania (znaki mate z folig odblaskowg III generacji). Projekt Statej Organizacji
Ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Lokalizacje¢ projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
Rys. nr 2.1.

IX. DANE INFORMACYJNE

1. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem wedtug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Olszewo-Borki nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega ochronie.
2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

3. Zagrozenia dla sSrodowiska i uzytkownikow obiektu budowlanego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na srodowisko przedmiotowej inwestycji zar6wno
na etapie wykonawstwa jak i eksploatac;ji.

Nie powstang zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego.



4. Obszar oddzialywania obiektu

Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddzialywania Obiektu

v' definicja obszaru oddziatywania — Art. 3. 20) Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v obowiazki projektanta — Art.34 ust.3 pkt. 5 Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v’ zawarto$¢ Projektu Zagospodarowania — §6 Rozporzadzenia w sprawie szczegoto-
wego zakresu 1 formy projektu budowlanego

v informacja o obszarze oddzialywania obiektu — §13a Rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Projektowana inwestycja oddziatywuje na obszar obejmujacy dziatki nalezace do pasa dro-
gowego.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji, polegajacej na budowie obiektu nieskomplikowanego, posa-
dowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze bu-
dowa ulicy, $ciezki rowerowej, chodnika i zjazdow nie beda wplywaty negatywnie na dziatki i bu-
dynki zlokalizowane w sasiedztwie pasa drogowego. Projektowane obiekty nie beda emitowaty
drgan, hatasu oraz zanieczyszczen oraz nie beda negatywnie oddziatywaty na ludzi, zwierzeta i ro-
slinnos¢.

Obiekty beda wybudowane przy uzyciu materiatéw ogolnodostepnych w budownictwie, ma-
jace stosowne aprobaty i certyfikaty oraz przy pomocy typowych maszyn i urzadzen przeznaczone
do robdt budowlanych(walce drogowe, zaggszczarki, koparko-tadowarki).

Wykopy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie wptyng na wody gruntowe i powierzchnio-
we.

Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowalo ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sagsiednich i oddalonych nieruchomo$ci oraz mieszkancoéw, wobec czego obszar od-
dzialywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dzialek objetych inwestycja.

Informacja o Obszarze Oddzialywania Obiektu

Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu p.n. ,Przebudowa drog gminnych
w msc. Kruki, Drgzewo ul. Dgbowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i1 inne, gm. Olszewo-Borki”

miesci si¢ w calo$ci na dziatce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH W MSC. KRUKI, DREZEWO
UL. DEBOWA, UL. SLONECZNA, UL. NADRZECZNA I INNE, GM. OLSZEWO-BORKI
w km 0+ 098,00 - 0 + 884,60 ul. DEBOWA

w km 0 + 008,00 + 0 + 249,90 ul. SLONECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 114,80 ul. SLONECZNA odc.II
w km 0 + 010,00 ~ 0 + 113,70 ul. NADRZECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 174,50 ul. "INNA"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany opracowano w Biurze Inzyniersko-Projektowym , R Cad Projekt”
inz.  Renata  Ciecierska  07-411  Rzekun, Lawy 76d w  ramach umowy
z Inwestorem-Gming Olszewo-Borki, na wykonanie projektu Przebudowy drog gminnych
w msc. Kruki, Drezewo ul. Debowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, gm. Olszewo-Borki

Projekt opracowano na podstawie:

> umowy z Inwestorem,

> mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéow projektowych( skala 1: 500 ),

> uzupetniajacych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

> inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

> ustalen uzyskanych i uzgodnien od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy
istniejacej nawierzchni gruntowej i zakresu przebudowy,

> Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,

> Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2010r. nr 186, poz. 1623 ze zmianami)

> Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115 ze zmianami),

> Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami),

> Rozporzadzenia M. T. 1 G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

> Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Poétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 .

> ustalen i opinii w zakresie warunkow gruntowo—wodnych podtoza,

> obowigzujacych normi przepisOw prawnych,

> uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem Inwestycji jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy
$ciezki rowerowej, chodnikow, zjazdow na posesje oraz do p6l wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym w ulicy Debowej (dziatka nr 98), ulicy Stonecznej (dziatki nr 51/21, 51/30, 51/43,
51/55), ulicy Nadrzecznej (dziatki nr 51/20), ulica ,,Innej” (dziatki nr 58/6, 59/3), ktéry opracowano
na zlecenie Olszewo-Borki (powiat ostrotecki), ktéra pelni role zarzadcy drogi i bedzie takze
Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.



II. CEL 1 ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej, ktorej celem jest okreslenie
szczegotowego sposobu 1 zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, budowy $ciezki
rowerowej, chodnikow i1 zjazdow drog gminnych w msc. Kruki, Dr¢zewo ul. Dgbowa, ul.
Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, i sposobu oznakowania pionowego oraz okreslenie ilosci
robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt ( SST ) bedzie stanowila podstawe do
przeprowadzenia przetargu w celu wylonienia wykonawcy w/w zadania inwestycyjnego oraz
szczegdtowego okreslenia warunkéw wykonania 1 odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosSci:

ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulic,

ustalenie przekroju normalnego 1 konstrukcji nawierzchni

sporzadzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
sporzadzenie profilu podtuznego i zaprojektowanie niwelety jezdni,
szczegbtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego ulic.
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IV. STAN ISTNIEJACY

ULICA DEBOWA

Droga gminna ulica Dgbowa objeta opracowaniem  zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drezewo na odcinku o dlugo$ci — 787mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od projektowanego wlaczenia z drogi wojewodzkiej nr 544 w ramach projektu pn.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 relacji Przasnysz-Ostroteka na odcinku od km 1544245 do
km 161+590 (L=7,345 km) Nowa Wies-Drezewo, na terenie gminy Olszewo Borki” posiadajacego
pozwolenie na budowe. Poczatek robot 1 zakresu objetego wnioskiem znajduje si¢ w km 0+098,00.

Ulica Dgbowa zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego oraz zabudowy zagrodowej wraz z przylegtymi terenami uprawianymi rolniczo.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0+884,60 bez mozliwosci wlaczenia do drogi
wojewodzkiej nr 544. Wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 544 zgodnie z opracowanym projektem
na rozbudowe drogi wojewoddzkiej bedzie si¢ odbywato poprzez budowe siggacza w ramach
rozbudowy drogi wojewddzkiej na dziatce nr 68/3.

Jezdnia ulicy o szerokos$ci zmiennej od okoto od okoto 3,0m do 4,0 m ma nawierzchnig
gruntowo-zwirowa w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa
jest rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA SLONECZNA

Droga gminna ulica Stoneczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o tacznej dhugosci 367mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica Stoneczna zlokalizowana jest w  terenie zabudowy  mieszkaniowej  typu
jednorodzinnego.



Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 114,80 jako odcinek Slepy.
Ulica Stoneczna na projektowanym odcinku nie ma dalszego przebiegu. Stanowi ona odjazd do
terenéw rolniczych oraz rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 2,50m do 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-
zwirowg w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest
rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA NADRZECZNA

Droga gminna ulica Nadrzeczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o lacznej dlugosci 112,70mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Stoneczne;.

Ulica Nadrzeczna zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 113,70 jako odcinek $lepy.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa
w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest rozmywana co
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza
w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA ,,INNA”

Droga gminna ulica ,,Inna” objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki Drezewo
na odcinku o lacznej dtugosci 166,0mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowe;),
obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi znajduje si¢ od
krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica ,,Inna” zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 174,50 jako odcinek $lepy stanowiacy dojazd do
rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okolo 3,0m ma nawierzchni¢ gruntowa w ztym
stanie technicznym. Podczas opadéw deszczu nawierzchnia gruntowa jest rozmywana co stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza w
okresie wiosennym 1 jesiennym.

V. ISTNIEJACE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NADZIEMNEGO
W pasie drogowym drogi sg zlokalizowane nastepujace sieci:

- kanalizacja sanitarna,

- gazociag,

- wodociag,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzna i kablowa linia eN wraz o§wietleniem.

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysunku nr 1.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinkéw ulic przedstawiono na projekcie zagospodaro-
wania terenu na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2.1. 2.2. -
projekt zagospodarowania terenu).



Projektowane parametry ulic(ogolnie):

drogi gminne (ulice) klasy - D (dojazdowe),

e jezdnia bitumiczna o szeroko$ci — 5,00 m

e Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m,1,0m 1,25m

e pobocza z kruszywa famanego — 0,50 m

o predkos¢ projektowa Vp =30 km/h (w terenie zabudowy ustalona zgodnie z § 12.1 warun-
kéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie),

o kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/oS$,

o przekroj szlakowo-uliczny,

o zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY skladajacy sie
z geowlokniny ze rdzeniem kubetkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczone;j
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego. Zasypka z gruntu rodzimego

1. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni
Projektowany przekr6j normalny drogi oraz projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni wjazdow
bramowych przedstawiono i opisano na rysunku nr 4.1
2.1. Zaprojektowano nastepujace parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgce-
go

o przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

e szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,

o Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m

e wjazdy bramowe — szeroko$ci zmiennej w dostosowaniu do szeroko$ci bram wjazdowych ze

spadkiem w dostosowaniu istniejgcego zagospodarowania terenu,
e pobocza obustronne o szerokosci — 0,50 m.

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajac warunki wodne podtoza jako dobre oraz warunki gruntowe w wigkszosci jako
gr. nosnosci — G1, natomiast w ulicy ,,INNEJ” jako —G3, istniejace obcigzenie ruchem na
poziomie kategorii KR 1 1jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techniczny nawierzchni jezdni zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni stosujac zabieg wzmacniajacy konstrukcje:

ULICA DEBOWA
km 0 + 098,00 do km 0 + 884,60 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 ecm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie



Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéow bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie $ciezki rowerowej ulicy Debowej od strony chodnika oraz chodnika i wjazdow
bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem betonowym o wy. 8x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
obrzezy lukowych.

ULICA SLONECZNA
w km 0 + 008,00 do km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 008,00 do km 0 + 114,80 ulica o nastepuja-

cej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m i 1,0m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1



Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Slonecznej krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 ¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

ULICA NADRZECZNA
km 0 + 010,00 do km 0 + 113,70 ulica o nast¢pujacej konstrukeji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 em z m. kruszywa naturalnego mm za-

geszczonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Nadrzecznej kraweznikiem betonowym o wy. 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdow bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.



ULICA ,,INNA”
km 0 + 008,00 do km 0 + 174,50 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,25 m:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 em z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G3

Konstrukcja wjazdéw bramowych:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy ,,INNEJ” krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 c¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

Pomie¢dzy projektowanym poboczem a granica pasa drogowego zaprojektowano trawniki.
UWAGA!

W ramach projektu dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji wjazdow na dzialki (dotyczy to
szczegolnie dzialek niezabudowanych) po uzgodnieniu z wlascicielem nieruchomosci.



Ustalenia przydatnoS$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii geotechnicznej
obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej dojazdowej) ustala si¢ w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

e Warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy zwierciadle
wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzyst-
nych zjawisk geologicznych

e W przebudowywanej drodze gminnej glgbokos¢ koryta nie przekroczy giebokosci 1,2m po-
nizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

3. Profil Podluzny — uklad wysokosciowy
Na rysunku nr 5.1, nr 5.2, nr 5.3, nr 5.4, nr 5.4 przedstawiono profil podtuzny w osi jezdni oraz
projektowang niwelete po utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejg-
cych rowow oraz zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY sktadajacy
si¢ z geowlokniny ze rdzeniem kubelkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczonej
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego oraz studzienek rewizyjnych. Zasypka z gruntu
rodzimego. Lokalizacj¢ drenazu pokazano na Rys nr. 2.1. Rys nr 2.2. Rys nr. 3.1. Rys nr 3.2

Nazwa ulicy Lokalizacja Lokalizacja
GEOKOMPOZYTU DRENAZOWEGO Studzienek rewizyjnych
+
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+161,00
ul. Dgbowa km 0+223,00
od km 0+562,00 do km 0+585,70
d km 0+713,00 do km 0+800,00 km 0+713,00
od km ;0 €0 XM ’ km 0+770,00
od km 0+016,00 do km 0+062,00 km 0+016,00
od km 0+065,00 do km 0+091,00 km 0+091,00
ul. Stoneczna od km 0+067,00 do km 0+078,00 km 0+103,00
od km 0+084,00 do km 0+187,00 km 0+154,00
od km 0+192,00 do km 0+249,00 km 0+185,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+249,00
ul. Nadrzeczna od km 0+015,00 do km 0+145,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 kkﬁ 81822’88
od km 0+110,00 do km 0+223,00 ’
ul. INNA od km 0+110,00 do km 0+223,00 iﬁ 818;2’88
od km 0+015,00 do km 0+145,00 km 0+145.00
Uwaga!

W przypadku wystapienia kolizji rdzenia z istniejacym uzbrojeniem podziemnym tere-
nu, nalezy wykonaé przerwe montazu rdzenia w miejscu poprzecznego przejscia infrastruk-
tury technicznej, zachowac¢ ciaglos¢ rury drenarskiej, ktora nalezy owina¢ geowloknina
W miejscu przerwy rdzenia, nastepnie po ominieciu kolizji ponownie zamontowa¢ rdzen ku-
belkowy na rurze drenarskiej.

Robity ziemne w zblizeniu z urzadzeniami podziemnymi bezwglednie wykonywac¢ recz-
nie.



GEOKOMPOZYT DRENAZOWY
Do wykonania pionowej warstwy drenazowej nalezy zastosowa¢ geokompozyt drenazowy
sktadajacy si¢ z rdzenia PEHD oraz geowldkniny PP. Geokompozyt ma by¢ zgodny z PN-EN
13252 1 posiada¢ znakowania CE, co jest potwierdzone przez producenta deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych wyrobu.
Zastosowano geokompozyt o wysokosci 0,70 m owinigty w catosci geowtdkning PP,
w dolnej cze$ci z kieszenig na rurg drenarska o $rednicy (max $rednicy 200 mm).
Geokompozyt drenazowy powienien charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
e grubos¢ rdzenia geokompozytu nie wigksza niz 6 mm
e wytrzymato$¢ na $ciskanie > 495 kPa (wg EN ISO 25619-2)
e odksztalcenie pod naciskiem 150 kPa / 10 lat (wg EN ISO 25619-1) - zmniejszenie
maksymalne grubosci geokompozytu do 10%
e zdolnos$¢ przeptywu wody w plaszczyznie wyrobu (wg EN ISO 12958) dla i=1, 20 kPa, nie
mniejsza niz 1,6x10-3 m2/s/mb
e trwaloscia minimalnie 100 lat we wszystkich typach gruntow naturalnych, co producent
potwierdzi w deklaracji wtasciwos$ci uzytkowych wyrobu
e warstwa filtracyjna geokompozytu i rury wykonana z geowldkniny kwalifikowanej zgodnej
z norm3 PN-EN 13252 i oznakowanej znakiem CE , wykonanej z termozgrzewanych
ciagglych wtokien polipropylenowych PP o gramaturze nie wigkszej niz 125 g/m2 i1
wielkosci otwordw nie mniejszej niz 130 mikrometrow
e odprowadzenie wod drenazowych rurg drenarska o $rednicy 200 mm owinigtej ta sama
warstwg filtracyjng z geowtokniny pochodzaca z tego samego pasma, co geowldknina
otulajaca rdzen
e mozliwo$§¢ dodatkowej ochrony warstw podbudowy dzigki bardzo niskiej
wodoprzepuszczalno$ci rdzenia (ochrona konstrukcji drogowej od wdd naptywajacych od
strony poboczy)
¢ mozliwo$¢ zasypywania gruntem rodzimym

5. Kolizje

W przypadku jezeli przed rozpoczgciem robot Inwestor wykona jaka$ sie¢ to w trakcie wyko-
nywania robot w zblizeniu do elementoéw naziemnych i podziemnych sieci uzbrojenia terenu prace
nalezy wykonywac recznie. Roboty te nalezy zglosi¢ do poszczegolnych zarzadzajacych nimi.

W ramach budowy nalezy wykonac¢ regulacj¢ wysokosciowg studni kanalizacji sanitarnej, re-
gulacje wysokosciowa zaworow wodociagowych, regulacje skrzynek gazowych.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego kraweznika lub obrzeza z uzbroje-
niem podziemnym nalezy przesunac sie¢ teletechniczng lub wodociag poza lini¢ kraweznika
lub obrzeza. W zbliZzeniu roboty wykonywaé recznie zglaszajac do zaradzajacych sieciami.

W pasie drogowym zlokalizowane sa drzewa, przewidziane do wycinki przez Zamawiajacego
przed rozpoczgciem robot przez Wykonawce robot.

W pasie drogowym zlokalizowane sg kolidujace stupy energetyczne, ktore Zamawiajacy zleci
jako usuniecie kolizji odrgbnym opracowaniem.

6. Roboty rozbiorkowe
W ramach robét przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych wjazdow z betonowej kostki brukowej
oraz obrzezy. Ponowne utozenie wjazdow z betonowej kostki brukowej na wjazdach w pasie dro-
gowym nalezy do wtascicieli posesji i dopuszcza si¢ wykonanie zjazdéw z kostki brukowej beto-
nowej na koszt wlascicieli poses;ji.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni,
$ciezki rowerowej, chodnikow i wjazdow. Catos¢ robot prowadzi¢ zgodnie z przedmiotowa doku-
mentacja, warunkami technicznymi podtgczenia oraz szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi.



Podczas wykonywania robdt nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie wykopow 1 tere-
nu podczas realizacji oraz urzadzenia i ewentualne sieci podziemne.

Podczas badan laboratoryjnych stwierdzono lokalne wystepowanie gruntow organicznych
(gtéwnie humus, czarnoziem). W przypadku wystapienia lokalnie gruntdéw organicznych nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Jako material na wymian¢ gruntu nalezy zuzy¢ materiat z istniejacej na-
wierzchni zwirowo-gruntowe] (po wykorytowaniu, shaldowanej na miejscu).

Wykonane koryto oraz ewentualng wymiang gruntu nalezy wyprofilowa¢ do projektowanych
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz zages$ci¢ do uzyskania Is=0,98.

UWAGA

Jezeli zostanie wykonane wczesniej przed rozpoczeciem robot, a po terminie opracowania
dokumentacji projektowej, przy zblizeniu do istniejacego uzbrojenia terenu wykopy nalezy
wykonywac¢ recznie.

8. Roboty wykonczeniowe.

W ramach robot wykonczeniowych zaprojektowano trawniki. Lokalizacje projektowanych
trawnikow przedstawiono na Rys. nr 2.1.

Po zakonczeniu wszystkich prac nalezy uporzadkowaé teren budowy.

9. Roboty dodatkowe

W ramach robot dodatkowych zaprojektowano remont 2 sztuk istniejacych przepustow
o $rednicy fi 600mm w km +0428,00 oraz w km 0+585,70 zlokalizowanych w ulicy Debowej. Za-
kres robot remontowych obejmuje odkopanie przepustu, ponowne utozenie (dopuszcza si¢ w tej
samej lokalizacji i wymiang przepustu betonowego fi 600mm na przepust z rur PEHD fi 600mm-
remont) , odtworzenie $cianek czotowych i odtworzenie umocnienia dna rowu.

W ramach roboét dodatkowych przewiduje si¢ usunigcie karp po wycigtych drzewach oraz za-
sypanie dotoéw po usunietych karpach (dopuszcza si¢ jako materiat zuzycie materiatu z istniejace;j
nawierzchni zwirowo-gruntowej (po wykorytowaniu, shatdowanej na miejscu).

Dodatkowo w ramach robdt dodatkowych w ulicy Debowej zaprojektowano odtworzenie
i uporzadkowanie przebiegu w pasie drogowym istniejacego rowu w km 0+280,00 do km 0+428,00
(lokalizacja istniejacego przepustu). W lokalizacji od km 0+280,00 do km 0+428,00 strona prawa
zaprojektowano zjazdy do posesji, pod ktorymi nalezy wykonaé przepusty z rur PEHD o $rednicy
fi 300mm wraz ze $§ciankami czolowymi betonowymi.

VII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

ULICA DEBOWA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4098

2. |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 4140

3. |Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego 1797

4. |Chodniki z betonowej kostki brukowe;j 1223

5. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 602

6. [Pobocza 701




ULICA SLONECZNA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 2233
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 340
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 222
4. [Pobocza 224
ULICA NADRZECZNA
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 535
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 50
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 99
4. [Pobocza 66
ULICA ,,INNA”
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 853
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 161
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 57
4. [Pobocza 116

VIII. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano znakowanie pionowe jako uzupetnienie
istniejgcego oznakowania (znaki mate z folig odblaskowg III generacji). Projekt Statej Organizacji
Ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Lokalizacje¢ projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
Rys. nr 2.1.

IX. DANE INFORMACYJNE

1. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem wedtug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Olszewo-Borki nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega ochronie.
2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

3. Zagrozenia dla sSrodowiska i uzytkownikow obiektu budowlanego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na srodowisko przedmiotowej inwestycji zar6wno
na etapie wykonawstwa jak i eksploatac;ji.

Nie powstang zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego.



4. Obszar oddzialywania obiektu

Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddzialywania Obiektu

v' definicja obszaru oddziatywania — Art. 3. 20) Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v obowiazki projektanta — Art.34 ust.3 pkt. 5 Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v’ zawarto$¢ Projektu Zagospodarowania — §6 Rozporzadzenia w sprawie szczegoto-
wego zakresu 1 formy projektu budowlanego

v informacja o obszarze oddzialywania obiektu — §13a Rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Projektowana inwestycja oddziatywuje na obszar obejmujacy dziatki nalezace do pasa dro-
gowego.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji, polegajacej na budowie obiektu nieskomplikowanego, posa-
dowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze bu-
dowa ulicy, $ciezki rowerowej, chodnika i zjazdow nie beda wplywaty negatywnie na dziatki i bu-
dynki zlokalizowane w sasiedztwie pasa drogowego. Projektowane obiekty nie beda emitowaty
drgan, hatasu oraz zanieczyszczen oraz nie beda negatywnie oddziatywaty na ludzi, zwierzeta i ro-
slinnos¢.

Obiekty beda wybudowane przy uzyciu materiatéw ogolnodostepnych w budownictwie, ma-
jace stosowne aprobaty i certyfikaty oraz przy pomocy typowych maszyn i urzadzen przeznaczone
do robdt budowlanych(walce drogowe, zaggszczarki, koparko-tadowarki).

Wykopy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie wptyng na wody gruntowe i powierzchnio-
we.

Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowalo ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sagsiednich i oddalonych nieruchomo$ci oraz mieszkancoéw, wobec czego obszar od-
dzialywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dzialek objetych inwestycja.

Informacja o Obszarze Oddzialywania Obiektu

Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu p.n. ,Przebudowa drog gminnych
w msc. Kruki, Drgzewo ul. Dgbowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i1 inne, gm. Olszewo-Borki”

miesci si¢ w calo$ci na dziatce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH W MSC. KRUKI, DREZEWO
UL. DEBOWA, UL. SLONECZNA, UL. NADRZECZNA I INNE, GM. OLSZEWO-BORKI
w km 0+ 098,00 - 0 + 884,60 ul. DEBOWA

w km 0 + 008,00 + 0 + 249,90 ul. SLONECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 114,80 ul. SLONECZNA odc.II
w km 0 + 010,00 ~ 0 + 113,70 ul. NADRZECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 174,50 ul. "INNA"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany opracowano w Biurze Inzyniersko-Projektowym , R Cad Projekt”
inz.  Renata  Ciecierska  07-411  Rzekun, Lawy 76d w  ramach umowy
z Inwestorem-Gming Olszewo-Borki, na wykonanie projektu Przebudowy drog gminnych
w msc. Kruki, Drezewo ul. Debowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, gm. Olszewo-Borki

Projekt opracowano na podstawie:

> umowy z Inwestorem,

> mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéow projektowych( skala 1: 500 ),

> uzupetniajacych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

> inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

> ustalen uzyskanych i uzgodnien od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy
istniejacej nawierzchni gruntowej i zakresu przebudowy,

> Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,

> Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2010r. nr 186, poz. 1623 ze zmianami)

> Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115 ze zmianami),

> Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami),

> Rozporzadzenia M. T. 1 G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

> Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Poétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 .

> ustalen i opinii w zakresie warunkow gruntowo—wodnych podtoza,

> obowigzujacych normi przepisOw prawnych,

> uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem Inwestycji jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy
$ciezki rowerowej, chodnikow, zjazdow na posesje oraz do p6l wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym w ulicy Debowej (dziatka nr 98), ulicy Stonecznej (dziatki nr 51/21, 51/30, 51/43,
51/55), ulicy Nadrzecznej (dziatki nr 51/20), ulica ,,Innej” (dziatki nr 58/6, 59/3), ktéry opracowano
na zlecenie Olszewo-Borki (powiat ostrotecki), ktéra pelni role zarzadcy drogi i bedzie takze
Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.



II. CEL 1 ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej, ktorej celem jest okreslenie
szczegotowego sposobu 1 zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, budowy $ciezki
rowerowej, chodnikow i1 zjazdow drog gminnych w msc. Kruki, Dr¢zewo ul. Dgbowa, ul.
Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, i sposobu oznakowania pionowego oraz okreslenie ilosci
robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt ( SST ) bedzie stanowila podstawe do
przeprowadzenia przetargu w celu wylonienia wykonawcy w/w zadania inwestycyjnego oraz
szczegdtowego okreslenia warunkéw wykonania 1 odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosSci:

ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulic,

ustalenie przekroju normalnego 1 konstrukcji nawierzchni

sporzadzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
sporzadzenie profilu podtuznego i zaprojektowanie niwelety jezdni,
szczegbtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego ulic.

VVvYVYVvyVvyywy

IV. STAN ISTNIEJACY

ULICA DEBOWA

Droga gminna ulica Dgbowa objeta opracowaniem  zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drezewo na odcinku o dlugo$ci — 787mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od projektowanego wlaczenia z drogi wojewodzkiej nr 544 w ramach projektu pn.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 relacji Przasnysz-Ostroteka na odcinku od km 1544245 do
km 161+590 (L=7,345 km) Nowa Wies-Drezewo, na terenie gminy Olszewo Borki” posiadajacego
pozwolenie na budowe. Poczatek robot 1 zakresu objetego wnioskiem znajduje si¢ w km 0+098,00.

Ulica Dgbowa zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego oraz zabudowy zagrodowej wraz z przylegtymi terenami uprawianymi rolniczo.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0+884,60 bez mozliwosci wlaczenia do drogi
wojewodzkiej nr 544. Wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 544 zgodnie z opracowanym projektem
na rozbudowe drogi wojewoddzkiej bedzie si¢ odbywato poprzez budowe siggacza w ramach
rozbudowy drogi wojewddzkiej na dziatce nr 68/3.

Jezdnia ulicy o szerokos$ci zmiennej od okoto od okoto 3,0m do 4,0 m ma nawierzchnig
gruntowo-zwirowa w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa
jest rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA SLONECZNA

Droga gminna ulica Stoneczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o tacznej dhugosci 367mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica Stoneczna zlokalizowana jest w  terenie zabudowy  mieszkaniowej  typu
jednorodzinnego.



Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 114,80 jako odcinek Slepy.
Ulica Stoneczna na projektowanym odcinku nie ma dalszego przebiegu. Stanowi ona odjazd do
terenéw rolniczych oraz rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 2,50m do 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-
zwirowg w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest
rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA NADRZECZNA

Droga gminna ulica Nadrzeczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o lacznej dlugosci 112,70mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Stoneczne;.

Ulica Nadrzeczna zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 113,70 jako odcinek $lepy.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa
w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest rozmywana co
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza
w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA ,,INNA”

Droga gminna ulica ,,Inna” objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki Drezewo
na odcinku o lacznej dtugosci 166,0mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowe;),
obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi znajduje si¢ od
krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica ,,Inna” zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 174,50 jako odcinek $lepy stanowiacy dojazd do
rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okolo 3,0m ma nawierzchni¢ gruntowa w ztym
stanie technicznym. Podczas opadéw deszczu nawierzchnia gruntowa jest rozmywana co stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza w
okresie wiosennym 1 jesiennym.

V. ISTNIEJACE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NADZIEMNEGO
W pasie drogowym drogi sg zlokalizowane nastepujace sieci:

- kanalizacja sanitarna,

- gazociag,

- wodociag,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzna i kablowa linia eN wraz o§wietleniem.

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysunku nr 1.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinkéw ulic przedstawiono na projekcie zagospodaro-
wania terenu na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2.1. 2.2. -
projekt zagospodarowania terenu).



Projektowane parametry ulic(ogolnie):

drogi gminne (ulice) klasy - D (dojazdowe),

e jezdnia bitumiczna o szeroko$ci — 5,00 m

e Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m,1,0m 1,25m

e pobocza z kruszywa famanego — 0,50 m

o predkos¢ projektowa Vp =30 km/h (w terenie zabudowy ustalona zgodnie z § 12.1 warun-
kéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie),

o kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/oS$,

o przekroj szlakowo-uliczny,

o zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY skladajacy sie
z geowlokniny ze rdzeniem kubetkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczone;j
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego. Zasypka z gruntu rodzimego

1. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni
Projektowany przekr6j normalny drogi oraz projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni wjazdow
bramowych przedstawiono i opisano na rysunku nr 4.1
2.1. Zaprojektowano nastepujace parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgce-
go

o przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

e szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,

o Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m

e wjazdy bramowe — szeroko$ci zmiennej w dostosowaniu do szeroko$ci bram wjazdowych ze

spadkiem w dostosowaniu istniejgcego zagospodarowania terenu,
e pobocza obustronne o szerokosci — 0,50 m.

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajac warunki wodne podtoza jako dobre oraz warunki gruntowe w wigkszosci jako
gr. nosnosci — G1, natomiast w ulicy ,,INNEJ” jako —G3, istniejace obcigzenie ruchem na
poziomie kategorii KR 1 1jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techniczny nawierzchni jezdni zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni stosujac zabieg wzmacniajacy konstrukcje:

ULICA DEBOWA
km 0 + 098,00 do km 0 + 884,60 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 ecm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie



Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéow bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie $ciezki rowerowej ulicy Debowej od strony chodnika oraz chodnika i wjazdow
bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem betonowym o wy. 8x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
obrzezy lukowych.

ULICA SLONECZNA
w km 0 + 008,00 do km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 008,00 do km 0 + 114,80 ulica o nastepuja-

cej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m i 1,0m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1



Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Slonecznej krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 ¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

ULICA NADRZECZNA
km 0 + 010,00 do km 0 + 113,70 ulica o nast¢pujacej konstrukeji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 em z m. kruszywa naturalnego mm za-

geszczonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Nadrzecznej kraweznikiem betonowym o wy. 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdow bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.



ULICA ,,INNA”
km 0 + 008,00 do km 0 + 174,50 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,25 m:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 em z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G3

Konstrukcja wjazdéw bramowych:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy ,,INNEJ” krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 c¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

Pomie¢dzy projektowanym poboczem a granica pasa drogowego zaprojektowano trawniki.
UWAGA!

W ramach projektu dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji wjazdow na dzialki (dotyczy to
szczegolnie dzialek niezabudowanych) po uzgodnieniu z wlascicielem nieruchomosci.



Ustalenia przydatnoS$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii geotechnicznej
obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej dojazdowej) ustala si¢ w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

e Warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy zwierciadle
wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzyst-
nych zjawisk geologicznych

e W przebudowywanej drodze gminnej glgbokos¢ koryta nie przekroczy giebokosci 1,2m po-
nizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

3. Profil Podluzny — uklad wysokosciowy
Na rysunku nr 5.1, nr 5.2, nr 5.3, nr 5.4, nr 5.4 przedstawiono profil podtuzny w osi jezdni oraz
projektowang niwelete po utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejg-
cych rowow oraz zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY sktadajacy
si¢ z geowlokniny ze rdzeniem kubelkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczonej
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego oraz studzienek rewizyjnych. Zasypka z gruntu
rodzimego. Lokalizacj¢ drenazu pokazano na Rys nr. 2.1. Rys nr 2.2. Rys nr. 3.1. Rys nr 3.2

Nazwa ulicy Lokalizacja Lokalizacja
GEOKOMPOZYTU DRENAZOWEGO Studzienek rewizyjnych
+
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+161,00
ul. Dgbowa km 0+223,00
od km 0+562,00 do km 0+585,70
d km 0+713,00 do km 0+800,00 km 0+713,00
od km ;0 €0 XM ’ km 0+770,00
od km 0+016,00 do km 0+062,00 km 0+016,00
od km 0+065,00 do km 0+091,00 km 0+091,00
ul. Stoneczna od km 0+067,00 do km 0+078,00 km 0+103,00
od km 0+084,00 do km 0+187,00 km 0+154,00
od km 0+192,00 do km 0+249,00 km 0+185,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+249,00
ul. Nadrzeczna od km 0+015,00 do km 0+145,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 kkﬁ 81822’88
od km 0+110,00 do km 0+223,00 ’
ul. INNA od km 0+110,00 do km 0+223,00 iﬁ 818;2’88
od km 0+015,00 do km 0+145,00 km 0+145.00
Uwaga!

W przypadku wystapienia kolizji rdzenia z istniejacym uzbrojeniem podziemnym tere-
nu, nalezy wykonaé przerwe montazu rdzenia w miejscu poprzecznego przejscia infrastruk-
tury technicznej, zachowac¢ ciaglos¢ rury drenarskiej, ktora nalezy owina¢ geowloknina
W miejscu przerwy rdzenia, nastepnie po ominieciu kolizji ponownie zamontowa¢ rdzen ku-
belkowy na rurze drenarskiej.

Robity ziemne w zblizeniu z urzadzeniami podziemnymi bezwglednie wykonywac¢ recz-
nie.



GEOKOMPOZYT DRENAZOWY
Do wykonania pionowej warstwy drenazowej nalezy zastosowa¢ geokompozyt drenazowy
sktadajacy si¢ z rdzenia PEHD oraz geowldkniny PP. Geokompozyt ma by¢ zgodny z PN-EN
13252 1 posiada¢ znakowania CE, co jest potwierdzone przez producenta deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych wyrobu.
Zastosowano geokompozyt o wysokosci 0,70 m owinigty w catosci geowtdkning PP,
w dolnej cze$ci z kieszenig na rurg drenarska o $rednicy (max $rednicy 200 mm).
Geokompozyt drenazowy powienien charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
e grubos¢ rdzenia geokompozytu nie wigksza niz 6 mm
e wytrzymato$¢ na $ciskanie > 495 kPa (wg EN ISO 25619-2)
e odksztalcenie pod naciskiem 150 kPa / 10 lat (wg EN ISO 25619-1) - zmniejszenie
maksymalne grubosci geokompozytu do 10%
e zdolnos$¢ przeptywu wody w plaszczyznie wyrobu (wg EN ISO 12958) dla i=1, 20 kPa, nie
mniejsza niz 1,6x10-3 m2/s/mb
e trwaloscia minimalnie 100 lat we wszystkich typach gruntow naturalnych, co producent
potwierdzi w deklaracji wtasciwos$ci uzytkowych wyrobu
e warstwa filtracyjna geokompozytu i rury wykonana z geowldkniny kwalifikowanej zgodnej
z norm3 PN-EN 13252 i oznakowanej znakiem CE , wykonanej z termozgrzewanych
ciagglych wtokien polipropylenowych PP o gramaturze nie wigkszej niz 125 g/m2 i1
wielkosci otwordw nie mniejszej niz 130 mikrometrow
e odprowadzenie wod drenazowych rurg drenarska o $rednicy 200 mm owinigtej ta sama
warstwg filtracyjng z geowtokniny pochodzaca z tego samego pasma, co geowldknina
otulajaca rdzen
e mozliwo$§¢ dodatkowej ochrony warstw podbudowy dzigki bardzo niskiej
wodoprzepuszczalno$ci rdzenia (ochrona konstrukcji drogowej od wdd naptywajacych od
strony poboczy)
¢ mozliwo$¢ zasypywania gruntem rodzimym

5. Kolizje

W przypadku jezeli przed rozpoczgciem robot Inwestor wykona jaka$ sie¢ to w trakcie wyko-
nywania robot w zblizeniu do elementoéw naziemnych i podziemnych sieci uzbrojenia terenu prace
nalezy wykonywac recznie. Roboty te nalezy zglosi¢ do poszczegolnych zarzadzajacych nimi.

W ramach budowy nalezy wykonac¢ regulacj¢ wysokosciowg studni kanalizacji sanitarnej, re-
gulacje wysokosciowa zaworow wodociagowych, regulacje skrzynek gazowych.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego kraweznika lub obrzeza z uzbroje-
niem podziemnym nalezy przesunac sie¢ teletechniczng lub wodociag poza lini¢ kraweznika
lub obrzeza. W zbliZzeniu roboty wykonywaé recznie zglaszajac do zaradzajacych sieciami.

W pasie drogowym zlokalizowane sa drzewa, przewidziane do wycinki przez Zamawiajacego
przed rozpoczgciem robot przez Wykonawce robot.

W pasie drogowym zlokalizowane sg kolidujace stupy energetyczne, ktore Zamawiajacy zleci
jako usuniecie kolizji odrgbnym opracowaniem.

6. Roboty rozbiorkowe
W ramach robét przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych wjazdow z betonowej kostki brukowej
oraz obrzezy. Ponowne utozenie wjazdow z betonowej kostki brukowej na wjazdach w pasie dro-
gowym nalezy do wtascicieli posesji i dopuszcza si¢ wykonanie zjazdéw z kostki brukowej beto-
nowej na koszt wlascicieli poses;ji.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni,
$ciezki rowerowej, chodnikow i wjazdow. Catos¢ robot prowadzi¢ zgodnie z przedmiotowa doku-
mentacja, warunkami technicznymi podtgczenia oraz szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi.



Podczas wykonywania robdt nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie wykopow 1 tere-
nu podczas realizacji oraz urzadzenia i ewentualne sieci podziemne.

Podczas badan laboratoryjnych stwierdzono lokalne wystepowanie gruntow organicznych
(gtéwnie humus, czarnoziem). W przypadku wystapienia lokalnie gruntdéw organicznych nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Jako material na wymian¢ gruntu nalezy zuzy¢ materiat z istniejacej na-
wierzchni zwirowo-gruntowe] (po wykorytowaniu, shaldowanej na miejscu).

Wykonane koryto oraz ewentualng wymiang gruntu nalezy wyprofilowa¢ do projektowanych
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz zages$ci¢ do uzyskania Is=0,98.

UWAGA

Jezeli zostanie wykonane wczesniej przed rozpoczeciem robot, a po terminie opracowania
dokumentacji projektowej, przy zblizeniu do istniejacego uzbrojenia terenu wykopy nalezy
wykonywac¢ recznie.

8. Roboty wykonczeniowe.

W ramach robot wykonczeniowych zaprojektowano trawniki. Lokalizacje projektowanych
trawnikow przedstawiono na Rys. nr 2.1.

Po zakonczeniu wszystkich prac nalezy uporzadkowaé teren budowy.

9. Roboty dodatkowe

W ramach robot dodatkowych zaprojektowano remont 2 sztuk istniejacych przepustow
o $rednicy fi 600mm w km +0428,00 oraz w km 0+585,70 zlokalizowanych w ulicy Debowej. Za-
kres robot remontowych obejmuje odkopanie przepustu, ponowne utozenie (dopuszcza si¢ w tej
samej lokalizacji i wymiang przepustu betonowego fi 600mm na przepust z rur PEHD fi 600mm-
remont) , odtworzenie $cianek czotowych i odtworzenie umocnienia dna rowu.

W ramach roboét dodatkowych przewiduje si¢ usunigcie karp po wycigtych drzewach oraz za-
sypanie dotoéw po usunietych karpach (dopuszcza si¢ jako materiat zuzycie materiatu z istniejace;j
nawierzchni zwirowo-gruntowej (po wykorytowaniu, shatdowanej na miejscu).

Dodatkowo w ramach robdt dodatkowych w ulicy Debowej zaprojektowano odtworzenie
i uporzadkowanie przebiegu w pasie drogowym istniejacego rowu w km 0+280,00 do km 0+428,00
(lokalizacja istniejacego przepustu). W lokalizacji od km 0+280,00 do km 0+428,00 strona prawa
zaprojektowano zjazdy do posesji, pod ktorymi nalezy wykonaé przepusty z rur PEHD o $rednicy
fi 300mm wraz ze $§ciankami czolowymi betonowymi.

VII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

ULICA DEBOWA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4098

2. |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 4140

3. |Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego 1797

4. |Chodniki z betonowej kostki brukowe;j 1223

5. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 602

6. [Pobocza 701




ULICA SLONECZNA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 2233
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 340
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 222
4. [Pobocza 224
ULICA NADRZECZNA
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 535
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 50
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 99
4. [Pobocza 66
ULICA ,,INNA”
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 853
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 161
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 57
4. [Pobocza 116

VIII. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano znakowanie pionowe jako uzupetnienie
istniejgcego oznakowania (znaki mate z folig odblaskowg III generacji). Projekt Statej Organizacji
Ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Lokalizacje¢ projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
Rys. nr 2.1.

IX. DANE INFORMACYJNE

1. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem wedtug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Olszewo-Borki nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega ochronie.
2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

3. Zagrozenia dla sSrodowiska i uzytkownikow obiektu budowlanego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na srodowisko przedmiotowej inwestycji zar6wno
na etapie wykonawstwa jak i eksploatac;ji.

Nie powstang zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego.



4. Obszar oddzialywania obiektu

Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddzialywania Obiektu

v' definicja obszaru oddziatywania — Art. 3. 20) Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v obowiazki projektanta — Art.34 ust.3 pkt. 5 Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v’ zawarto$¢ Projektu Zagospodarowania — §6 Rozporzadzenia w sprawie szczegoto-
wego zakresu 1 formy projektu budowlanego

v informacja o obszarze oddzialywania obiektu — §13a Rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Projektowana inwestycja oddziatywuje na obszar obejmujacy dziatki nalezace do pasa dro-
gowego.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji, polegajacej na budowie obiektu nieskomplikowanego, posa-
dowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze bu-
dowa ulicy, $ciezki rowerowej, chodnika i zjazdow nie beda wplywaty negatywnie na dziatki i bu-
dynki zlokalizowane w sasiedztwie pasa drogowego. Projektowane obiekty nie beda emitowaty
drgan, hatasu oraz zanieczyszczen oraz nie beda negatywnie oddziatywaty na ludzi, zwierzeta i ro-
slinnos¢.

Obiekty beda wybudowane przy uzyciu materiatéw ogolnodostepnych w budownictwie, ma-
jace stosowne aprobaty i certyfikaty oraz przy pomocy typowych maszyn i urzadzen przeznaczone
do robdt budowlanych(walce drogowe, zaggszczarki, koparko-tadowarki).

Wykopy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie wptyng na wody gruntowe i powierzchnio-
we.

Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowalo ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sagsiednich i oddalonych nieruchomo$ci oraz mieszkancoéw, wobec czego obszar od-
dzialywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dzialek objetych inwestycja.

Informacja o Obszarze Oddzialywania Obiektu

Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu p.n. ,Przebudowa drog gminnych
w msc. Kruki, Drgzewo ul. Dgbowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i1 inne, gm. Olszewo-Borki”

miesci si¢ w calo$ci na dziatce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH W MSC. KRUKI, DREZEWO
UL. DEBOWA, UL. SLONECZNA, UL. NADRZECZNA I INNE, GM. OLSZEWO-BORKI
w km 0+ 098,00 - 0 + 884,60 ul. DEBOWA

w km 0 + 008,00 + 0 + 249,90 ul. SLONECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 114,80 ul. SLONECZNA odc.II
w km 0 + 010,00 ~ 0 + 113,70 ul. NADRZECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 174,50 ul. "INNA"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany opracowano w Biurze Inzyniersko-Projektowym , R Cad Projekt”
inz.  Renata  Ciecierska  07-411  Rzekun, Lawy 76d w  ramach umowy
z Inwestorem-Gming Olszewo-Borki, na wykonanie projektu Przebudowy drog gminnych
w msc. Kruki, Drezewo ul. Debowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, gm. Olszewo-Borki

Projekt opracowano na podstawie:

> umowy z Inwestorem,

> mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéow projektowych( skala 1: 500 ),

> uzupetniajacych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

> inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

> ustalen uzyskanych i uzgodnien od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy
istniejacej nawierzchni gruntowej i zakresu przebudowy,

> Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,

> Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2010r. nr 186, poz. 1623 ze zmianami)

> Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115 ze zmianami),

> Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami),

> Rozporzadzenia M. T. 1 G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

> Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Poétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 .

> ustalen i opinii w zakresie warunkow gruntowo—wodnych podtoza,

> obowigzujacych normi przepisOw prawnych,

> uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem Inwestycji jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy
$ciezki rowerowej, chodnikow, zjazdow na posesje oraz do p6l wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym w ulicy Debowej (dziatka nr 98), ulicy Stonecznej (dziatki nr 51/21, 51/30, 51/43,
51/55), ulicy Nadrzecznej (dziatki nr 51/20), ulica ,,Innej” (dziatki nr 58/6, 59/3), ktéry opracowano
na zlecenie Olszewo-Borki (powiat ostrotecki), ktéra pelni role zarzadcy drogi i bedzie takze
Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.



II. CEL 1 ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej, ktorej celem jest okreslenie
szczegotowego sposobu 1 zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, budowy $ciezki
rowerowej, chodnikow i1 zjazdow drog gminnych w msc. Kruki, Dr¢zewo ul. Dgbowa, ul.
Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, i sposobu oznakowania pionowego oraz okreslenie ilosci
robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt ( SST ) bedzie stanowila podstawe do
przeprowadzenia przetargu w celu wylonienia wykonawcy w/w zadania inwestycyjnego oraz
szczegdtowego okreslenia warunkéw wykonania 1 odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosSci:

ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulic,

ustalenie przekroju normalnego 1 konstrukcji nawierzchni

sporzadzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
sporzadzenie profilu podtuznego i zaprojektowanie niwelety jezdni,
szczegbtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego ulic.

VVvYVYVvyVvyywy

IV. STAN ISTNIEJACY

ULICA DEBOWA

Droga gminna ulica Dgbowa objeta opracowaniem  zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drezewo na odcinku o dlugo$ci — 787mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od projektowanego wlaczenia z drogi wojewodzkiej nr 544 w ramach projektu pn.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 relacji Przasnysz-Ostroteka na odcinku od km 1544245 do
km 161+590 (L=7,345 km) Nowa Wies-Drezewo, na terenie gminy Olszewo Borki” posiadajacego
pozwolenie na budowe. Poczatek robot 1 zakresu objetego wnioskiem znajduje si¢ w km 0+098,00.

Ulica Dgbowa zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego oraz zabudowy zagrodowej wraz z przylegtymi terenami uprawianymi rolniczo.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0+884,60 bez mozliwosci wlaczenia do drogi
wojewodzkiej nr 544. Wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 544 zgodnie z opracowanym projektem
na rozbudowe drogi wojewoddzkiej bedzie si¢ odbywato poprzez budowe siggacza w ramach
rozbudowy drogi wojewddzkiej na dziatce nr 68/3.

Jezdnia ulicy o szerokos$ci zmiennej od okoto od okoto 3,0m do 4,0 m ma nawierzchnig
gruntowo-zwirowa w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa
jest rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA SLONECZNA

Droga gminna ulica Stoneczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o tacznej dhugosci 367mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica Stoneczna zlokalizowana jest w  terenie zabudowy  mieszkaniowej  typu
jednorodzinnego.



Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 114,80 jako odcinek Slepy.
Ulica Stoneczna na projektowanym odcinku nie ma dalszego przebiegu. Stanowi ona odjazd do
terenéw rolniczych oraz rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 2,50m do 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-
zwirowg w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest
rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA NADRZECZNA

Droga gminna ulica Nadrzeczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o lacznej dlugosci 112,70mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Stoneczne;.

Ulica Nadrzeczna zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 113,70 jako odcinek $lepy.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa
w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest rozmywana co
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza
w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA ,,INNA”

Droga gminna ulica ,,Inna” objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki Drezewo
na odcinku o lacznej dtugosci 166,0mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowe;),
obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi znajduje si¢ od
krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica ,,Inna” zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 174,50 jako odcinek $lepy stanowiacy dojazd do
rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okolo 3,0m ma nawierzchni¢ gruntowa w ztym
stanie technicznym. Podczas opadéw deszczu nawierzchnia gruntowa jest rozmywana co stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza w
okresie wiosennym 1 jesiennym.

V. ISTNIEJACE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NADZIEMNEGO
W pasie drogowym drogi sg zlokalizowane nastepujace sieci:

- kanalizacja sanitarna,

- gazociag,

- wodociag,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzna i kablowa linia eN wraz o§wietleniem.

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysunku nr 1.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinkéw ulic przedstawiono na projekcie zagospodaro-
wania terenu na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2.1. 2.2. -
projekt zagospodarowania terenu).



Projektowane parametry ulic(ogolnie):

drogi gminne (ulice) klasy - D (dojazdowe),

e jezdnia bitumiczna o szeroko$ci — 5,00 m

e Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m,1,0m 1,25m

e pobocza z kruszywa famanego — 0,50 m

o predkos¢ projektowa Vp =30 km/h (w terenie zabudowy ustalona zgodnie z § 12.1 warun-
kéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie),

o kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/oS$,

o przekroj szlakowo-uliczny,

o zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY skladajacy sie
z geowlokniny ze rdzeniem kubetkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczone;j
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego. Zasypka z gruntu rodzimego

1. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni
Projektowany przekr6j normalny drogi oraz projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni wjazdow
bramowych przedstawiono i opisano na rysunku nr 4.1
2.1. Zaprojektowano nastepujace parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgce-
go

o przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

e szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,

o Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m

e wjazdy bramowe — szeroko$ci zmiennej w dostosowaniu do szeroko$ci bram wjazdowych ze

spadkiem w dostosowaniu istniejgcego zagospodarowania terenu,
e pobocza obustronne o szerokosci — 0,50 m.

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajac warunki wodne podtoza jako dobre oraz warunki gruntowe w wigkszosci jako
gr. nosnosci — G1, natomiast w ulicy ,,INNEJ” jako —G3, istniejace obcigzenie ruchem na
poziomie kategorii KR 1 1jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techniczny nawierzchni jezdni zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni stosujac zabieg wzmacniajacy konstrukcje:

ULICA DEBOWA
km 0 + 098,00 do km 0 + 884,60 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 ecm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie



Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéow bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie $ciezki rowerowej ulicy Debowej od strony chodnika oraz chodnika i wjazdow
bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem betonowym o wy. 8x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
obrzezy lukowych.

ULICA SLONECZNA
w km 0 + 008,00 do km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 008,00 do km 0 + 114,80 ulica o nastepuja-

cej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m i 1,0m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1



Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Slonecznej krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 ¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

ULICA NADRZECZNA
km 0 + 010,00 do km 0 + 113,70 ulica o nast¢pujacej konstrukeji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 em z m. kruszywa naturalnego mm za-

geszczonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Nadrzecznej kraweznikiem betonowym o wy. 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdow bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.



ULICA ,,INNA”
km 0 + 008,00 do km 0 + 174,50 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,25 m:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 em z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G3

Konstrukcja wjazdéw bramowych:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy ,,INNEJ” krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 c¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

Pomie¢dzy projektowanym poboczem a granica pasa drogowego zaprojektowano trawniki.
UWAGA!

W ramach projektu dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji wjazdow na dzialki (dotyczy to
szczegolnie dzialek niezabudowanych) po uzgodnieniu z wlascicielem nieruchomosci.



Ustalenia przydatnoS$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii geotechnicznej
obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej dojazdowej) ustala si¢ w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

e Warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy zwierciadle
wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzyst-
nych zjawisk geologicznych

e W przebudowywanej drodze gminnej glgbokos¢ koryta nie przekroczy giebokosci 1,2m po-
nizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

3. Profil Podluzny — uklad wysokosciowy
Na rysunku nr 5.1, nr 5.2, nr 5.3, nr 5.4, nr 5.4 przedstawiono profil podtuzny w osi jezdni oraz
projektowang niwelete po utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejg-
cych rowow oraz zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY sktadajacy
si¢ z geowlokniny ze rdzeniem kubelkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczonej
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego oraz studzienek rewizyjnych. Zasypka z gruntu
rodzimego. Lokalizacj¢ drenazu pokazano na Rys nr. 2.1. Rys nr 2.2. Rys nr. 3.1. Rys nr 3.2

Nazwa ulicy Lokalizacja Lokalizacja
GEOKOMPOZYTU DRENAZOWEGO Studzienek rewizyjnych
+
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+161,00
ul. Dgbowa km 0+223,00
od km 0+562,00 do km 0+585,70
d km 0+713,00 do km 0+800,00 km 0+713,00
od km ;0 €0 XM ’ km 0+770,00
od km 0+016,00 do km 0+062,00 km 0+016,00
od km 0+065,00 do km 0+091,00 km 0+091,00
ul. Stoneczna od km 0+067,00 do km 0+078,00 km 0+103,00
od km 0+084,00 do km 0+187,00 km 0+154,00
od km 0+192,00 do km 0+249,00 km 0+185,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+249,00
ul. Nadrzeczna od km 0+015,00 do km 0+145,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 kkﬁ 81822’88
od km 0+110,00 do km 0+223,00 ’
ul. INNA od km 0+110,00 do km 0+223,00 iﬁ 818;2’88
od km 0+015,00 do km 0+145,00 km 0+145.00
Uwaga!

W przypadku wystapienia kolizji rdzenia z istniejacym uzbrojeniem podziemnym tere-
nu, nalezy wykonaé przerwe montazu rdzenia w miejscu poprzecznego przejscia infrastruk-
tury technicznej, zachowac¢ ciaglos¢ rury drenarskiej, ktora nalezy owina¢ geowloknina
W miejscu przerwy rdzenia, nastepnie po ominieciu kolizji ponownie zamontowa¢ rdzen ku-
belkowy na rurze drenarskiej.

Robity ziemne w zblizeniu z urzadzeniami podziemnymi bezwglednie wykonywac¢ recz-
nie.



GEOKOMPOZYT DRENAZOWY
Do wykonania pionowej warstwy drenazowej nalezy zastosowa¢ geokompozyt drenazowy
sktadajacy si¢ z rdzenia PEHD oraz geowldkniny PP. Geokompozyt ma by¢ zgodny z PN-EN
13252 1 posiada¢ znakowania CE, co jest potwierdzone przez producenta deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych wyrobu.
Zastosowano geokompozyt o wysokosci 0,70 m owinigty w catosci geowtdkning PP,
w dolnej cze$ci z kieszenig na rurg drenarska o $rednicy (max $rednicy 200 mm).
Geokompozyt drenazowy powienien charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
e grubos¢ rdzenia geokompozytu nie wigksza niz 6 mm
e wytrzymato$¢ na $ciskanie > 495 kPa (wg EN ISO 25619-2)
e odksztalcenie pod naciskiem 150 kPa / 10 lat (wg EN ISO 25619-1) - zmniejszenie
maksymalne grubosci geokompozytu do 10%
e zdolnos$¢ przeptywu wody w plaszczyznie wyrobu (wg EN ISO 12958) dla i=1, 20 kPa, nie
mniejsza niz 1,6x10-3 m2/s/mb
e trwaloscia minimalnie 100 lat we wszystkich typach gruntow naturalnych, co producent
potwierdzi w deklaracji wtasciwos$ci uzytkowych wyrobu
e warstwa filtracyjna geokompozytu i rury wykonana z geowldkniny kwalifikowanej zgodnej
z norm3 PN-EN 13252 i oznakowanej znakiem CE , wykonanej z termozgrzewanych
ciagglych wtokien polipropylenowych PP o gramaturze nie wigkszej niz 125 g/m2 i1
wielkosci otwordw nie mniejszej niz 130 mikrometrow
e odprowadzenie wod drenazowych rurg drenarska o $rednicy 200 mm owinigtej ta sama
warstwg filtracyjng z geowtokniny pochodzaca z tego samego pasma, co geowldknina
otulajaca rdzen
e mozliwo$§¢ dodatkowej ochrony warstw podbudowy dzigki bardzo niskiej
wodoprzepuszczalno$ci rdzenia (ochrona konstrukcji drogowej od wdd naptywajacych od
strony poboczy)
¢ mozliwo$¢ zasypywania gruntem rodzimym

5. Kolizje

W przypadku jezeli przed rozpoczgciem robot Inwestor wykona jaka$ sie¢ to w trakcie wyko-
nywania robot w zblizeniu do elementoéw naziemnych i podziemnych sieci uzbrojenia terenu prace
nalezy wykonywac recznie. Roboty te nalezy zglosi¢ do poszczegolnych zarzadzajacych nimi.

W ramach budowy nalezy wykonac¢ regulacj¢ wysokosciowg studni kanalizacji sanitarnej, re-
gulacje wysokosciowa zaworow wodociagowych, regulacje skrzynek gazowych.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego kraweznika lub obrzeza z uzbroje-
niem podziemnym nalezy przesunac sie¢ teletechniczng lub wodociag poza lini¢ kraweznika
lub obrzeza. W zbliZzeniu roboty wykonywaé recznie zglaszajac do zaradzajacych sieciami.

W pasie drogowym zlokalizowane sa drzewa, przewidziane do wycinki przez Zamawiajacego
przed rozpoczgciem robot przez Wykonawce robot.

W pasie drogowym zlokalizowane sg kolidujace stupy energetyczne, ktore Zamawiajacy zleci
jako usuniecie kolizji odrgbnym opracowaniem.

6. Roboty rozbiorkowe
W ramach robét przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych wjazdow z betonowej kostki brukowej
oraz obrzezy. Ponowne utozenie wjazdow z betonowej kostki brukowej na wjazdach w pasie dro-
gowym nalezy do wtascicieli posesji i dopuszcza si¢ wykonanie zjazdéw z kostki brukowej beto-
nowej na koszt wlascicieli poses;ji.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni,
$ciezki rowerowej, chodnikow i wjazdow. Catos¢ robot prowadzi¢ zgodnie z przedmiotowa doku-
mentacja, warunkami technicznymi podtgczenia oraz szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi.



Podczas wykonywania robdt nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie wykopow 1 tere-
nu podczas realizacji oraz urzadzenia i ewentualne sieci podziemne.

Podczas badan laboratoryjnych stwierdzono lokalne wystepowanie gruntow organicznych
(gtéwnie humus, czarnoziem). W przypadku wystapienia lokalnie gruntdéw organicznych nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Jako material na wymian¢ gruntu nalezy zuzy¢ materiat z istniejacej na-
wierzchni zwirowo-gruntowe] (po wykorytowaniu, shaldowanej na miejscu).

Wykonane koryto oraz ewentualng wymiang gruntu nalezy wyprofilowa¢ do projektowanych
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz zages$ci¢ do uzyskania Is=0,98.

UWAGA

Jezeli zostanie wykonane wczesniej przed rozpoczeciem robot, a po terminie opracowania
dokumentacji projektowej, przy zblizeniu do istniejacego uzbrojenia terenu wykopy nalezy
wykonywac¢ recznie.

8. Roboty wykonczeniowe.

W ramach robot wykonczeniowych zaprojektowano trawniki. Lokalizacje projektowanych
trawnikow przedstawiono na Rys. nr 2.1.

Po zakonczeniu wszystkich prac nalezy uporzadkowaé teren budowy.

9. Roboty dodatkowe

W ramach robot dodatkowych zaprojektowano remont 2 sztuk istniejacych przepustow
o $rednicy fi 600mm w km +0428,00 oraz w km 0+585,70 zlokalizowanych w ulicy Debowej. Za-
kres robot remontowych obejmuje odkopanie przepustu, ponowne utozenie (dopuszcza si¢ w tej
samej lokalizacji i wymiang przepustu betonowego fi 600mm na przepust z rur PEHD fi 600mm-
remont) , odtworzenie $cianek czotowych i odtworzenie umocnienia dna rowu.

W ramach roboét dodatkowych przewiduje si¢ usunigcie karp po wycigtych drzewach oraz za-
sypanie dotoéw po usunietych karpach (dopuszcza si¢ jako materiat zuzycie materiatu z istniejace;j
nawierzchni zwirowo-gruntowej (po wykorytowaniu, shatdowanej na miejscu).

Dodatkowo w ramach robdt dodatkowych w ulicy Debowej zaprojektowano odtworzenie
i uporzadkowanie przebiegu w pasie drogowym istniejacego rowu w km 0+280,00 do km 0+428,00
(lokalizacja istniejacego przepustu). W lokalizacji od km 0+280,00 do km 0+428,00 strona prawa
zaprojektowano zjazdy do posesji, pod ktorymi nalezy wykonaé przepusty z rur PEHD o $rednicy
fi 300mm wraz ze $§ciankami czolowymi betonowymi.

VII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

ULICA DEBOWA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4098

2. |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 4140

3. |Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego 1797

4. |Chodniki z betonowej kostki brukowe;j 1223

5. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 602

6. [Pobocza 701




ULICA SLONECZNA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 2233
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 340
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 222
4. [Pobocza 224
ULICA NADRZECZNA
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 535
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 50
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 99
4. [Pobocza 66
ULICA ,,INNA”
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 853
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 161
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 57
4. [Pobocza 116

VIII. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano znakowanie pionowe jako uzupetnienie
istniejgcego oznakowania (znaki mate z folig odblaskowg III generacji). Projekt Statej Organizacji
Ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Lokalizacje¢ projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
Rys. nr 2.1.

IX. DANE INFORMACYJNE

1. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem wedtug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Olszewo-Borki nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega ochronie.
2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

3. Zagrozenia dla sSrodowiska i uzytkownikow obiektu budowlanego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na srodowisko przedmiotowej inwestycji zar6wno
na etapie wykonawstwa jak i eksploatac;ji.

Nie powstang zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego.



4. Obszar oddzialywania obiektu

Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddzialywania Obiektu

v' definicja obszaru oddziatywania — Art. 3. 20) Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v obowiazki projektanta — Art.34 ust.3 pkt. 5 Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v’ zawarto$¢ Projektu Zagospodarowania — §6 Rozporzadzenia w sprawie szczegoto-
wego zakresu 1 formy projektu budowlanego

v informacja o obszarze oddzialywania obiektu — §13a Rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Projektowana inwestycja oddziatywuje na obszar obejmujacy dziatki nalezace do pasa dro-
gowego.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji, polegajacej na budowie obiektu nieskomplikowanego, posa-
dowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze bu-
dowa ulicy, $ciezki rowerowej, chodnika i zjazdow nie beda wplywaty negatywnie na dziatki i bu-
dynki zlokalizowane w sasiedztwie pasa drogowego. Projektowane obiekty nie beda emitowaty
drgan, hatasu oraz zanieczyszczen oraz nie beda negatywnie oddziatywaty na ludzi, zwierzeta i ro-
slinnos¢.

Obiekty beda wybudowane przy uzyciu materiatéw ogolnodostepnych w budownictwie, ma-
jace stosowne aprobaty i certyfikaty oraz przy pomocy typowych maszyn i urzadzen przeznaczone
do robdt budowlanych(walce drogowe, zaggszczarki, koparko-tadowarki).

Wykopy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie wptyng na wody gruntowe i powierzchnio-
we.

Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowalo ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sagsiednich i oddalonych nieruchomo$ci oraz mieszkancoéw, wobec czego obszar od-
dzialywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dzialek objetych inwestycja.

Informacja o Obszarze Oddzialywania Obiektu

Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu p.n. ,Przebudowa drog gminnych
w msc. Kruki, Drgzewo ul. Dgbowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i1 inne, gm. Olszewo-Borki”

miesci si¢ w calo$ci na dziatce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROG GMINNYCH W MSC. KRUKI, DREZEWO
UL. DEBOWA, UL. SLONECZNA, UL. NADRZECZNA I INNE, GM. OLSZEWO-BORKI
w km 0+ 098,00 - 0 + 884,60 ul. DEBOWA

w km 0 + 008,00 + 0 + 249,90 ul. SLONECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 114,80 ul. SLONECZNA odc.II
w km 0 + 010,00 ~ 0 + 113,70 ul. NADRZECZNA
w km 0 + 008,00 ~ 0 + 174,50 ul. "INNA"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany opracowano w Biurze Inzyniersko-Projektowym , R Cad Projekt”
inz.  Renata  Ciecierska  07-411  Rzekun, Lawy 76d w  ramach umowy
z Inwestorem-Gming Olszewo-Borki, na wykonanie projektu Przebudowy drog gminnych
w msc. Kruki, Drezewo ul. Debowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, gm. Olszewo-Borki

Projekt opracowano na podstawie:

> umowy z Inwestorem,

> mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celéow projektowych( skala 1: 500 ),

> uzupetniajacych pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

> inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

> ustalen uzyskanych i uzgodnien od Zamawiajacego w zakresie technologii przebudowy
istniejacej nawierzchni gruntowej i zakresu przebudowy,

> Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,

> Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2010r. nr 186, poz. 1623 ze zmianami)

> Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115 ze zmianami),

> Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zmianami),

> Rozporzadzenia M. T. 1 G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

> Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Poétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 .

> ustalen i opinii w zakresie warunkow gruntowo—wodnych podtoza,

> obowigzujacych normi przepisOw prawnych,

> uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem Inwestycji jest projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy
$ciezki rowerowej, chodnikow, zjazdow na posesje oraz do p6l wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym w ulicy Debowej (dziatka nr 98), ulicy Stonecznej (dziatki nr 51/21, 51/30, 51/43,
51/55), ulicy Nadrzecznej (dziatki nr 51/20), ulica ,,Innej” (dziatki nr 58/6, 59/3), ktéry opracowano
na zlecenie Olszewo-Borki (powiat ostrotecki), ktéra pelni role zarzadcy drogi i bedzie takze
Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.



II. CEL 1 ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej, ktorej celem jest okreslenie
szczegotowego sposobu 1 zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, budowy $ciezki
rowerowej, chodnikow i1 zjazdow drog gminnych w msc. Kruki, Dr¢zewo ul. Dgbowa, ul.
Stoneczna, ul. Nadrzeczna i inne, i sposobu oznakowania pionowego oraz okreslenie ilosci
robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt ( SST ) bedzie stanowila podstawe do
przeprowadzenia przetargu w celu wylonienia wykonawcy w/w zadania inwestycyjnego oraz
szczegdtowego okreslenia warunkéw wykonania 1 odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosSci:

ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulic,

ustalenie przekroju normalnego 1 konstrukcji nawierzchni

sporzadzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
sporzadzenie profilu podtuznego i zaprojektowanie niwelety jezdni,
szczegbtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego ulic.

VVvYVYVvyVvyywy

IV. STAN ISTNIEJACY

ULICA DEBOWA

Droga gminna ulica Dgbowa objeta opracowaniem  zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drezewo na odcinku o dlugo$ci — 787mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od projektowanego wlaczenia z drogi wojewodzkiej nr 544 w ramach projektu pn.
,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 relacji Przasnysz-Ostroteka na odcinku od km 1544245 do
km 161+590 (L=7,345 km) Nowa Wies-Drezewo, na terenie gminy Olszewo Borki” posiadajacego
pozwolenie na budowe. Poczatek robot 1 zakresu objetego wnioskiem znajduje si¢ w km 0+098,00.

Ulica Dgbowa zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego oraz zabudowy zagrodowej wraz z przylegtymi terenami uprawianymi rolniczo.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0+884,60 bez mozliwosci wlaczenia do drogi
wojewodzkiej nr 544. Wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 544 zgodnie z opracowanym projektem
na rozbudowe drogi wojewoddzkiej bedzie si¢ odbywato poprzez budowe siggacza w ramach
rozbudowy drogi wojewddzkiej na dziatce nr 68/3.

Jezdnia ulicy o szerokos$ci zmiennej od okoto od okoto 3,0m do 4,0 m ma nawierzchnig
gruntowo-zwirowa w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa
jest rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA SLONECZNA

Droga gminna ulica Stoneczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o tacznej dhugosci 367mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica Stoneczna zlokalizowana jest w  terenie zabudowy  mieszkaniowej  typu
jednorodzinnego.



Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 114,80 jako odcinek Slepy.
Ulica Stoneczna na projektowanym odcinku nie ma dalszego przebiegu. Stanowi ona odjazd do
terenéw rolniczych oraz rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 2,50m do 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-
zwirowg w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest
rozmywana co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort
przejazdu, zwlaszcza w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA NADRZECZNA

Droga gminna ulica Nadrzeczna objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki
Drgzewo na odcinku o lacznej dlugosci 112,70mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D
(dojazdowej), obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi
znajduje si¢ od krawedzi projektowanej jezdni ulicy Stoneczne;.

Ulica Nadrzeczna zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu
jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 113,70 jako odcinek $lepy.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okoto 4,0m ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa
w ztym stanie technicznym. Podczas opaddéw deszczu nawierzchnia zwirowa jest rozmywana co
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza
w okresie wiosennym i jesiennym.

ULICA ,,INNA”

Droga gminna ulica ,,Inna” objeta opracowaniem zlokalizowana jest w msc. Kruki Drezewo
na odcinku o lacznej dtugosci 166,0mb. Ma ona charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowe;),
obslugujacej przylegajacy teren bezposrednio i bez ograniczenia. Poczatek drogi znajduje si¢ od
krawedzi projektowanej jezdni ulicy Debowe;.

Ulica ,,Inna” zlokalizowana jest w terenie zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.

Koniec ulicy zlokalizowany jest w km 0 + 174,50 jako odcinek $lepy stanowiacy dojazd do
rzeki.

Jezdnia ulicy o szeroko$ci zmiennej od okolo 3,0m ma nawierzchni¢ gruntowa w ztym
stanie technicznym. Podczas opadéw deszczu nawierzchnia gruntowa jest rozmywana co stwarza
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz obniza komfort przejazdu, zwlaszcza w
okresie wiosennym 1 jesiennym.

V. ISTNIEJACE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NADZIEMNEGO
W pasie drogowym drogi sg zlokalizowane nastepujace sieci:

- kanalizacja sanitarna,

- gazociag,

- wodociag,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzna i kablowa linia eN wraz o§wietleniem.

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysunku nr 1.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinkéw ulic przedstawiono na projekcie zagospodaro-
wania terenu na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2.1. 2.2. -
projekt zagospodarowania terenu).



Projektowane parametry ulic(ogolnie):

drogi gminne (ulice) klasy - D (dojazdowe),

e jezdnia bitumiczna o szeroko$ci — 5,00 m

e Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m,1,0m 1,25m

e pobocza z kruszywa famanego — 0,50 m

o predkos¢ projektowa Vp =30 km/h (w terenie zabudowy ustalona zgodnie z § 12.1 warun-
kéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie),

o kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/oS$,

o przekroj szlakowo-uliczny,

o zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY skladajacy sie
z geowlokniny ze rdzeniem kubetkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczone;j
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego. Zasypka z gruntu rodzimego

1. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni
Projektowany przekr6j normalny drogi oraz projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni wjazdow
bramowych przedstawiono i opisano na rysunku nr 4.1
2.1. Zaprojektowano nastepujace parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgce-
go

o przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

e szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,

o Sciezka rowerowa o szerokosci — 2,00 m

e chodniki o szerokosci — 1,50 m

e wjazdy bramowe — szeroko$ci zmiennej w dostosowaniu do szeroko$ci bram wjazdowych ze

spadkiem w dostosowaniu istniejgcego zagospodarowania terenu,
e pobocza obustronne o szerokosci — 0,50 m.

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajac warunki wodne podtoza jako dobre oraz warunki gruntowe w wigkszosci jako
gr. nosnosci — G1, natomiast w ulicy ,,INNEJ” jako —G3, istniejace obcigzenie ruchem na
poziomie kategorii KR 1 1jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techniczny nawierzchni jezdni zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni stosujac zabieg wzmacniajacy konstrukcje:

ULICA DEBOWA
km 0 + 098,00 do km 0 + 884,60 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja $ciezki rowerowej o szerokosci 2,00 m:
e Projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S asfalt D50/70 o gr. 4 cm
KR2
e Projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W asfalt D50/70
o grubosci 4cm KR 2
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 ecm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie



Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéow bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie $ciezki rowerowej ulicy Debowej od strony chodnika oraz chodnika i wjazdow
bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem betonowym o wy. 8x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
obrzezy lukowych.

ULICA SLONECZNA
w km 0 + 008,00 do km 0 + 249,90 oraz w km 0 + 008,00 do km 0 + 114,80 ulica o nastepuja-

cej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m i 1,0m:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

Podtoze: grunt rodzimy - typ nosnosci G1



Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zagegszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Slonecznej krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 ¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

ULICA NADRZECZNA
km 0 + 010,00 do km 0 + 113,70 ulica o nast¢pujacej konstrukeji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,50 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1

Konstrukcja wjazdéw bramowych:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.25 em z m. kruszywa naturalnego mm za-

geszczonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G1
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy Nadrzecznej kraweznikiem betonowym o wy. 15x30 cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdow bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w czesci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w cze$ci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.



ULICA ,,INNA”
km 0 + 008,00 do km 0 + 174,50 ulica o nastepujacej konstrukcji
Konstrukcja jezdni o szerokosci 5,00 m:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor szary Behaton (kostka
bezfazowa)
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3

Konstrukcja chodnika o szerokosci 1,25 m:

e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy (czerwone
pasy) kostka bezfazowa

e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm

e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.15 em z m. kruszywa tamanego fr. 0/31,50
mm zageszczonego mechanicznie

e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie

e Podloze: grunt rodzimy - typ nos$nosci G3

Konstrukcja wjazdéw bramowych:
e Projektowana warstwa z betonowej kostki brukowej grub. 8cm kolor grafitowy
e Projektowana warstwa z podsypki cementowo- piaskowej grub. 3 - 5 cm
e Projektowana gorna warstwa podbudowy o gr.20 cm z m. kruszywa lamanego fr. 0/31,50
mm zaggszczonego mechanicznie
e Projektowana dolna warstwa podbudowy o gr.15 cm z m. kruszywa naturalnego zagesz-
czonego mechanicznie
e Projektowana warstwa gruntu stabilizowanego cementem gr.15 cm Rm =2,5 MPa po 28
dniach (stabilizacja z betoniarki)
e Podloze: grunt rodzimy - typ nosnosci G3
Projektuje si¢ wykonanie poboczy z kruszywa lamanego 0/31,50 mm zageszczanego mechanicz-
nie o grubosci 10 cm wraz z wyprofilowaniem i zageszczeniem.

Obramowanie jezdni ulicy ,,INNEJ” krawe¢znikiem betonowym o wy. 15x30 c¢cm na lawie
betonowej z oporem betonowym (kraweznik wtopiony).

Obramowanie chodnika i wjazdéw bramowych z betonowej kostki brukowej, obrzezem
betonowym o wy. 8x30 cm na lawie betonowej z oporem betonowym.

Nie zaprojektowano obrzezy na wjazdach w cze$ci chodnikowej. W celu plynnosci i komfortu
przejscia pieszych nalezy wjazd w czesci chodnikowej wyrozni¢ kolorem kostki.

Zalamania przebiegu ulicy i chodnika wyokraglone lukami poziomymi wykona¢ za pomoca
kraweznikow i obrzezy tukowych.

Pomie¢dzy projektowanym poboczem a granica pasa drogowego zaprojektowano trawniki.
UWAGA!

W ramach projektu dopuszcza si¢ zmiane lokalizacji wjazdow na dzialki (dotyczy to
szczegolnie dzialek niezabudowanych) po uzgodnieniu z wlascicielem nieruchomosci.



Ustalenia przydatnoS$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz kategorii geotechnicznej
obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej dojazdowej) ustala si¢ w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

e Warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy zwierciadle
wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzyst-
nych zjawisk geologicznych

e W przebudowywanej drodze gminnej glgbokos¢ koryta nie przekroczy giebokosci 1,2m po-
nizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

3. Profil Podluzny — uklad wysokosciowy
Na rysunku nr 5.1, nr 5.2, nr 5.3, nr 5.4, nr 5.4 przedstawiono profil podtuzny w osi jezdni oraz
projektowang niwelete po utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejg-
cych rowow oraz zaprojektowano odwodnienie jako GEOKOMPOZYT DRENAZOWY sktadajacy
si¢ z geowlokniny ze rdzeniem kubelkowym PEHD oraz rurki drenarskiej PVC umieszczonej
w kieszeni na dole geokompozytu drenazowego oraz studzienek rewizyjnych. Zasypka z gruntu
rodzimego. Lokalizacj¢ drenazu pokazano na Rys nr. 2.1. Rys nr 2.2. Rys nr. 3.1. Rys nr 3.2

Nazwa ulicy Lokalizacja Lokalizacja
GEOKOMPOZYTU DRENAZOWEGO Studzienek rewizyjnych
+
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+161,00
ul. Dgbowa km 0+223,00
od km 0+562,00 do km 0+585,70
d km 0+713,00 do km 0+800,00 km 0+713,00
od km ;0 €0 XM ’ km 0+770,00
od km 0+016,00 do km 0+062,00 km 0+016,00
od km 0+065,00 do km 0+091,00 km 0+091,00
ul. Stoneczna od km 0+067,00 do km 0+078,00 km 0+103,00
od km 0+084,00 do km 0+187,00 km 0+154,00
od km 0+192,00 do km 0+249,00 km 0+185,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 km 0+249,00
ul. Nadrzeczna od km 0+015,00 do km 0+145,00
od km 0+110,00 do km 0+223,00 kkﬁ 81822’88
od km 0+110,00 do km 0+223,00 ’
ul. INNA od km 0+110,00 do km 0+223,00 iﬁ 818;2’88
od km 0+015,00 do km 0+145,00 km 0+145.00
Uwaga!

W przypadku wystapienia kolizji rdzenia z istniejacym uzbrojeniem podziemnym tere-
nu, nalezy wykonaé przerwe montazu rdzenia w miejscu poprzecznego przejscia infrastruk-
tury technicznej, zachowac¢ ciaglos¢ rury drenarskiej, ktora nalezy owina¢ geowloknina
W miejscu przerwy rdzenia, nastepnie po ominieciu kolizji ponownie zamontowa¢ rdzen ku-
belkowy na rurze drenarskiej.

Robity ziemne w zblizeniu z urzadzeniami podziemnymi bezwglednie wykonywac¢ recz-
nie.



GEOKOMPOZYT DRENAZOWY
Do wykonania pionowej warstwy drenazowej nalezy zastosowa¢ geokompozyt drenazowy
sktadajacy si¢ z rdzenia PEHD oraz geowldkniny PP. Geokompozyt ma by¢ zgodny z PN-EN
13252 1 posiada¢ znakowania CE, co jest potwierdzone przez producenta deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych wyrobu.
Zastosowano geokompozyt o wysokosci 0,70 m owinigty w catosci geowtdkning PP,
w dolnej cze$ci z kieszenig na rurg drenarska o $rednicy (max $rednicy 200 mm).
Geokompozyt drenazowy powienien charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:
e grubos¢ rdzenia geokompozytu nie wigksza niz 6 mm
e wytrzymato$¢ na $ciskanie > 495 kPa (wg EN ISO 25619-2)
e odksztalcenie pod naciskiem 150 kPa / 10 lat (wg EN ISO 25619-1) - zmniejszenie
maksymalne grubosci geokompozytu do 10%
e zdolnos$¢ przeptywu wody w plaszczyznie wyrobu (wg EN ISO 12958) dla i=1, 20 kPa, nie
mniejsza niz 1,6x10-3 m2/s/mb
e trwaloscia minimalnie 100 lat we wszystkich typach gruntow naturalnych, co producent
potwierdzi w deklaracji wtasciwos$ci uzytkowych wyrobu
e warstwa filtracyjna geokompozytu i rury wykonana z geowldkniny kwalifikowanej zgodnej
z norm3 PN-EN 13252 i oznakowanej znakiem CE , wykonanej z termozgrzewanych
ciagglych wtokien polipropylenowych PP o gramaturze nie wigkszej niz 125 g/m2 i1
wielkosci otwordw nie mniejszej niz 130 mikrometrow
e odprowadzenie wod drenazowych rurg drenarska o $rednicy 200 mm owinigtej ta sama
warstwg filtracyjng z geowtokniny pochodzaca z tego samego pasma, co geowldknina
otulajaca rdzen
e mozliwo$§¢ dodatkowej ochrony warstw podbudowy dzigki bardzo niskiej
wodoprzepuszczalno$ci rdzenia (ochrona konstrukcji drogowej od wdd naptywajacych od
strony poboczy)
¢ mozliwo$¢ zasypywania gruntem rodzimym

5. Kolizje

W przypadku jezeli przed rozpoczgciem robot Inwestor wykona jaka$ sie¢ to w trakcie wyko-
nywania robot w zblizeniu do elementoéw naziemnych i podziemnych sieci uzbrojenia terenu prace
nalezy wykonywac recznie. Roboty te nalezy zglosi¢ do poszczegolnych zarzadzajacych nimi.

W ramach budowy nalezy wykonac¢ regulacj¢ wysokosciowg studni kanalizacji sanitarnej, re-
gulacje wysokosciowa zaworow wodociagowych, regulacje skrzynek gazowych.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanego kraweznika lub obrzeza z uzbroje-
niem podziemnym nalezy przesunac sie¢ teletechniczng lub wodociag poza lini¢ kraweznika
lub obrzeza. W zbliZzeniu roboty wykonywaé recznie zglaszajac do zaradzajacych sieciami.

W pasie drogowym zlokalizowane sa drzewa, przewidziane do wycinki przez Zamawiajacego
przed rozpoczgciem robot przez Wykonawce robot.

W pasie drogowym zlokalizowane sg kolidujace stupy energetyczne, ktore Zamawiajacy zleci
jako usuniecie kolizji odrgbnym opracowaniem.

6. Roboty rozbiorkowe
W ramach robét przewiduje si¢ rozbidrke istniejacych wjazdow z betonowej kostki brukowej
oraz obrzezy. Ponowne utozenie wjazdow z betonowej kostki brukowej na wjazdach w pasie dro-
gowym nalezy do wtascicieli posesji i dopuszcza si¢ wykonanie zjazdéw z kostki brukowej beto-
nowej na koszt wlascicieli poses;ji.

7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni,
$ciezki rowerowej, chodnikow i wjazdow. Catos¢ robot prowadzi¢ zgodnie z przedmiotowa doku-
mentacja, warunkami technicznymi podtgczenia oraz szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi.



Podczas wykonywania robdt nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na zabezpieczenie wykopow 1 tere-
nu podczas realizacji oraz urzadzenia i ewentualne sieci podziemne.

Podczas badan laboratoryjnych stwierdzono lokalne wystepowanie gruntow organicznych
(gtéwnie humus, czarnoziem). W przypadku wystapienia lokalnie gruntdéw organicznych nalezy
dokona¢ wymiany gruntu. Jako material na wymian¢ gruntu nalezy zuzy¢ materiat z istniejacej na-
wierzchni zwirowo-gruntowe] (po wykorytowaniu, shaldowanej na miejscu).

Wykonane koryto oraz ewentualng wymiang gruntu nalezy wyprofilowa¢ do projektowanych
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz zages$ci¢ do uzyskania Is=0,98.

UWAGA

Jezeli zostanie wykonane wczesniej przed rozpoczeciem robot, a po terminie opracowania
dokumentacji projektowej, przy zblizeniu do istniejacego uzbrojenia terenu wykopy nalezy
wykonywac¢ recznie.

8. Roboty wykonczeniowe.

W ramach robot wykonczeniowych zaprojektowano trawniki. Lokalizacje projektowanych
trawnikow przedstawiono na Rys. nr 2.1.

Po zakonczeniu wszystkich prac nalezy uporzadkowaé teren budowy.

9. Roboty dodatkowe

W ramach robot dodatkowych zaprojektowano remont 2 sztuk istniejacych przepustow
o $rednicy fi 600mm w km +0428,00 oraz w km 0+585,70 zlokalizowanych w ulicy Debowej. Za-
kres robot remontowych obejmuje odkopanie przepustu, ponowne utozenie (dopuszcza si¢ w tej
samej lokalizacji i wymiang przepustu betonowego fi 600mm na przepust z rur PEHD fi 600mm-
remont) , odtworzenie $cianek czotowych i odtworzenie umocnienia dna rowu.

W ramach roboét dodatkowych przewiduje si¢ usunigcie karp po wycigtych drzewach oraz za-
sypanie dotoéw po usunietych karpach (dopuszcza si¢ jako materiat zuzycie materiatu z istniejace;j
nawierzchni zwirowo-gruntowej (po wykorytowaniu, shatdowanej na miejscu).

Dodatkowo w ramach robdt dodatkowych w ulicy Debowej zaprojektowano odtworzenie
i uporzadkowanie przebiegu w pasie drogowym istniejacego rowu w km 0+280,00 do km 0+428,00
(lokalizacja istniejacego przepustu). W lokalizacji od km 0+280,00 do km 0+428,00 strona prawa
zaprojektowano zjazdy do posesji, pod ktorymi nalezy wykonaé przepusty z rur PEHD o $rednicy
fi 300mm wraz ze $§ciankami czolowymi betonowymi.

VII. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

ULICA DEBOWA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4098

2. |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 4140

3. |Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego 1797

4. |Chodniki z betonowej kostki brukowe;j 1223

5. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 602

6. [Pobocza 701




ULICA SLONECZNA

LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 2233
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 340
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 222
4. [Pobocza 224
ULICA NADRZECZNA
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 535
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 50
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 99
4. [Pobocza 66
ULICA ,,INNA”
LP OPIS JEDNOSTKA MIARY [m’]
1. |Jezdnia z betonowej kostki brukowej 853
2. |Chodniki z betonowej kostki brukowej 161
3. |Zjazdy z betonowej kostki brukowej 57
4. [Pobocza 116

VIII. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie oznakowania pionowego zaprojektowano znakowanie pionowe jako uzupetnienie
istniejgcego oznakowania (znaki mate z folig odblaskowg III generacji). Projekt Statej Organizacji
Ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Lokalizacje¢ projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
Rys. nr 2.1.

IX. DANE INFORMACYJNE

1. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren objety opracowaniem wedtug Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Olszewo-Borki nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie podlega ochronie.
2. Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Przedmiotowy teren nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

3. Zagrozenia dla sSrodowiska i uzytkownikow obiektu budowlanego.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na srodowisko przedmiotowej inwestycji zar6wno
na etapie wykonawstwa jak i eksploatac;ji.

Nie powstang zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego.



4. Obszar oddzialywania obiektu

Przepisy prawa dotyczace Obszaru Oddzialywania Obiektu

v' definicja obszaru oddziatywania — Art. 3. 20) Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v obowiazki projektanta — Art.34 ust.3 pkt. 5 Ustawy prawo budowlane z 7 lipca
1994

v’ zawarto$¢ Projektu Zagospodarowania — §6 Rozporzadzenia w sprawie szczegoto-
wego zakresu 1 formy projektu budowlanego

v informacja o obszarze oddzialywania obiektu — §13a Rozporzadzenia w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Projektowana inwestycja oddziatywuje na obszar obejmujacy dziatki nalezace do pasa dro-
gowego.

Ze wzgledu na rodzaj inwestycji, polegajacej na budowie obiektu nieskomplikowanego, posa-
dowionego bezposrednio na gruncie w prostych warunkach gruntowo-wodnych, uznaje si¢, ze bu-
dowa ulicy, $ciezki rowerowej, chodnika i zjazdow nie beda wplywaty negatywnie na dziatki i bu-
dynki zlokalizowane w sasiedztwie pasa drogowego. Projektowane obiekty nie beda emitowaty
drgan, hatasu oraz zanieczyszczen oraz nie beda negatywnie oddziatywaty na ludzi, zwierzeta i ro-
slinnos¢.

Obiekty beda wybudowane przy uzyciu materiatéw ogolnodostepnych w budownictwie, ma-
jace stosowne aprobaty i certyfikaty oraz przy pomocy typowych maszyn i urzadzen przeznaczone
do robdt budowlanych(walce drogowe, zaggszczarki, koparko-tadowarki).

Wykopy beda miaty charakter krétkotrwaty i nie wptyng na wody gruntowe i powierzchnio-
we.

Powstanie przedmiotowej inwestycji nie bedzie skutkowalo ograniczeniami uzytkowymi oraz
prawnymi dla sagsiednich i oddalonych nieruchomo$ci oraz mieszkancoéw, wobec czego obszar od-
dzialywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dzialek objetych inwestycja.

Informacja o Obszarze Oddzialywania Obiektu

Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu p.n. ,Przebudowa drog gminnych
w msc. Kruki, Drgzewo ul. Dgbowa, ul. Stoneczna, ul. Nadrzeczna i1 inne, gm. Olszewo-Borki”

miesci si¢ w calo$ci na dziatce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany



